OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Per Vilslev By: Hillerad Transponder  Start nr.
Observater  Erik Andersen By: Virum 1 1
Bil Ovel Kadett C GT/E Arg. 1978 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:00:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:48:00 10:48:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:03:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:29:00 12:29:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:14:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:26:00 14:26:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:31:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:03:00 15:03:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:23:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:14:00 16:14.00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:11:12,5 10:11:13,2 -0,70 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:16:06,9 10:16:08 -1,10 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:27:21,3 10:27:21,8 -0,50 0,50 Yes
HTK 4 1 2 10:28:55,0 10:28:55,5 -0,50 0,50 Yes . .
HTK 5 1 2 10:33:29,5 10:33:30,2 -0,70 0,70 Yes 2 | 1,70 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:38:08,0 10:38:08,3 -0,30 0,30 Yes
HTK7 1 3 10:40:33,6 10:40:34,7 -1,10 1,10 Yes 3 | 1,40 28,40
HTK 8 2 4 11:08:19,8 11:08:20,2 -0,40 0,40 Yes .
TRE 2 1 11:09280  _11:09:284 0,40 0,40 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:17:35,6 11:17:36,8 -1,20 1,20 Yes
HTK 11 2 4 11:22:03,0 11:22:04,6 -1,60 1,60 Yes 4 3,60
HTK 12 2 5 11:30:18,6 11:30:19,2 -0,60 0,60 Yes .
g 2 5 11:32374_ _11:323738 0,40 0,40 Yes 5 | 1.00 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:41:44,2 11:41:44,6 -0,40 0,40 Yes 6 0,40
HTK 15 2 7 11:50:22,2 11:50:22,5 -0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 7 11:55:31,3 11:55:32,2 -0,90 0,90 Yes 7 ] 1,20
HTK 17 2 8 12:12:51,5 12:12:52,2 -0,70 0,70 Yes : .
HTK 18 2 8 12:16:25,0 12:16:09,9 15,10 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:18:13,2 12:18:13,2 0,00 0,00 Yes 8 1070 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:20:41,0 13:20:41,6 -0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:26:51,3 13:26:51,7 -0,40 0,40 Yes
HTK 22 3 9 13:36:09,2 13:35:52,1 17,10 No 9 |1,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:45:16,4 13:45:16,6 -0,20 0,20 Yes
HTK 24 3 10 13:46:32,0 13:46:32,6 -0,60 0,60 Yes 10 | 0,80
HTK 25 3 11 13:54:03,8 13:54:04,2 -0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 13:57:39,1 13:57:39,3 -0,20 0,20 Yes 11 | 0.60 ?
HTK 27 3 12 14:10:23,5 14:10:23,5 0,00 0,00 Yes 12 | 0,00
HTK 28 4 13 14:43:08,0 14:43:08,2 -0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:45:48,9 14:45:49,4 -0,50 0,50 Yes
HTK 30 4 13 14:49:21,9 14:49:22,2 -0,30 0,30 Yes
HTK 31 4 13 1450219 14550225 -0,60 0,60 Yes Straf
HTK 32 4 13 14:57:24,7 14:57:25,3 -0,60 0,60 Yes 13 | 2.20 0
HTK 33 5 14 15:30:18,8 15:30:19,1 -0,30 0,30 Yes
HTK 34 5 14 15:36:25,5 15:36:25,5 0,00 0,00 Yes 14 | 030 Taellende
HTK 35 5 15 15:41:26,0 15:41:26,3 -0,30 0,30 Yes No
HTK 36 5 15 15:46:14,6 15:46:15,3 -0,70 0,70 Yes
HTK 37 5 15 15:51:17,1 15:51:17,2 -0,10 0,10 Yes 15 | 1.10
HTK 38 5 16 15:58:45,0 15:58:45,4 -0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:00:05,6 16:00:06,1 -0,50 0,50 Yes
HTK 40 5 16 16:03:50,8 16:03:50,9 -0,10 0,10 Yes 16 | 1,00 28 40
HTK 41 5 17 16:07:07,3 16:07:07,9 -0,60 0,60 Yes [}
HTK 42 5 17 16:10:46,1 16:10:46,9 -0,80 0,80 Yes 17 | 1,40

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Lars Palle By: Varde Transponder  Start nr.
Observater Poul Bo Madsen By: Struer 2 2
Bil Volvo 440 Turbo Arg. 1989 klasse Elite
TK 1 afgang 10:01:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:49:00 10:49:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:04:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:30:00 12:30:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:15:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:27:00 14:27:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:32:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:04:00 15:04:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:24:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:15:00 16:15:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:12:13,7 10:12:13,2 0,50 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:17:08,2 10:17:08 0,20 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:28:21,9 10:28:21,8 0,10 0,10 Yes
HTK 4 1 2 10:29:55,6 10:29:55,5 0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 10:34:30,4 10:34:30,2 0,20 0,20 Yes 2 | 040 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:39:07,8 10:39:08,3 -0,50 0,50 Yes
HTK7 1 3 10:41:36,4 10:41:34,7 1,70 1,70 Yes 3 1220 27,40
HTK 8 2 4 11:09:21,0 11:09:20,2 0,80 0,80 Yes .
TRE 2 1 1110295 _11:10:284 1,10 1,10 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:18:36,1 11:18:36,8 -0,70 0,70 Yes
HTK 11 2 4 11:23:03,7 11:23:04,6 -0,90 0,90 Yes 4 3,50
HTK 12 2 5 11:31:18,1 11:31:19,2 -1,10 1,10 Yes .
g 2 5 11:33374__11:33:37,8 0,40 0,40 Yes 5 | 150 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:42:451 11:42:44,6 0,50 0,50 Yes 6 0,50
HTK 15 2 7 11:51:23,8 11:51:22,5 1,30 1,30 Yes
HTK 16 2 7 11:56:33,1 11:56:32,2 0,90 0,90 Yes 7 ] 220
HTK 17 2 8 12:13:51,6 12:13:52,2 -0,60 0,60 Yes : .
HTK 18 2 8 12:17:11,3 12:17:09,9 1,40 1,40 Yes Hastigheds i
HTK 19 2 8 1219:131 _12:19:13,2 20,10 0,10 Yes 5 | 210 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:21:41,4 13:21:41,6 -0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:27:51,5 13:27:51,7 -0,20 0,20 Yes
HTK 22 3 9 13:39:26,0 13:36:52,1 153,90 No 9 | 040 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:46:17,0 13:46:16,6 0,40 0,40 Yes
HTK 24 3 10 13:47:33,2 13:47:32,6 0,60 0,60 Yes 10 | 1,00
HTK 25 3 11 13:55:05,0 13:55:04,2 0,80 0,80 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 13:58:39,3 13:58:39,3 0,00 0,00 Yes 11 ] 0,80 ?
HTK 27 3 12 14:11:25,2 14:11:23,5 1,70 1,70 Yes 12 | 1,70
HTK 28 4 13 14:44.08,7 14:44.08,2 0,50 0,50 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:46:49,6 14:46:49,4 0,20 0,20 Yes
HTK 30 4 13 14:50:22,7 14:50:22,2 0,50 0,50 Yes
HTK 31 4 13 1451253 1451225 2,80 2,80 Yes Straf
HTK 32 4 13 14:58:25,3 14:58:25,3 0,00 0,00 Yes 13 | 4.00 0
HTK 33 5 14 15:31:18,5 15:31:19.1 -0,60 0,60 Yes
HTK 34 5 14 15:37:26,6 15:37:25,5 1,10 1,10 Yes 14 | 170 Taellende
HTK 35 5 15 15:42:27,7 15:42:26,3 1,40 1,40 Yes No
HTK 36 5 15 15:47:14,5 15:47:15,3 -0,80 0,80 Yes
HTK 37 5 15 15:52:18,6 15:52:17,2 1,40 1,40 Yes 15 | 3.60
HTK 38 5 16 15:59:45,7 15:59:45,4 0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:01:06,7 16:01:06,1 0,60 0,60 Yes
HTK 40 5 16 16:04:51,5 16:04:50,9 0,60 0,60 Yes 16 | 1.50 27 40
HTK 41 5 17 16:08:08,0 16:08:07,9 0,10 0,10 Yes [}
HTK 42 5 17 16:11:47,1 16:11:46,9 0,20 0,20 Yes 17 | 0,30

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Birch Johannesen By: Graested Transponder  Start nr.
Observater Maria Johannesen By: Greested 3 3
Bil Renault 16 Arg. 1966 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:02:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:50:00 10:50:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:05:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:31:00 12:31:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:16:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:28:00 14:28:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:33:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:05:00 15:05:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:25:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:16:00 16:16:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:13:13,8 10:13:13,2 0,60 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:18:07,5 10:18:08 -0,50 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:29:22,1 10:29:21,8 0,30 0,30 Yes
HTK 4 1 2 10:30:56,1 10:30:55,5 0,60 0,60 Yes
HTK 5 1 2 10:35:30,0 10:35:30,2 -0,20 0,20 Yes 2 | 1,10 Strafpoint HTKer ialt
1 3 10:40:09,4 10:40:08,3 1,10 1,10 Yes
:Iﬁs 1 3 10:42:35,4 10:42:34,7 0,70 0,70 Yes 3 | 180 42 y 30
2 4 11:10:20,7 11:10:20,2 0,50 0,50 Yes .
:IE: 2 4 11:11:30,7 11:11:28,4 2,30 2,30 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:19:36,9 11:19:36,8 0,10 0,10 Yes
HTK 11 2 4 11:24:03,6 11:24:04,6 -1,00 1,00 Yes 4 3,90
2 5 11:32:19,8 11:32:19,2 0,60 0,60 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 11:34:384__11:34:37.8 0,60 0,60 Yes 5 | 1.20 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:43:45,2 11:43:44,6 0,60 0,60 Yes 6 0,60
HTK 15 2 7 11:52:23,0 11:52:22,5 0,50 0,50 Yes
HTK 16 2 7 11:57:32,0 11:57:32,2 -0,20 0,20 Yes 7 ]o70
2 8 12:14:52,8 12:14:52,2 0,60 0,60 Yes -
:IE :; 2 8 12:18:08,8 12:18:09,9 -1,10 1,10 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 1220151 _12:20:13,2 1,90 1,90 Yes 8 | 360 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:22:42,2 13:22:41,6 0,60 0,60 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:28:51,7 13:28:51,7 0,00 0,00 Yes
HTK 22 3 9 13:37:52,7 13:37:52,1 0,60 No 9 | 0,60 Ankomsitid
HTK 23 3 10 13:47:17,3 13:47:16,6 0,70 0,70 Yes
HTK 24 3 10 13:48:32,8 13:48:32,6 0,20 0,20 Yes 10 | 0,90
HTK 25 3 1 13:56:04,9 13:56:04,2 0,70 0,70 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 13:59:39,1 13:59:39,3 -0,20 0,20 Yes 11 | 0.90 ?
HTK 27 3 12 14:12:24,6 14:12:23,5 1,10 1,10 Yes 12 | 1,10
HTK 28 4 13 14.45:08,5 14:45:08,2 0,30 0,30 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:47:49,2 14:47:49,4 -0,20 0,20 Yes
HTK 30 4 13 14:51:31,3 14:51:22,2 9,10 9,10 Yes
HTK 31 4 13 1452284 1452225 5,290 5,90 Yes Straf
HTK 32 4 13 14:59:27,7 14:59:25,3 2,40 2,40 Yes 13 [17.90 0
HTK 33 5 14 15:32:19,8 15:32:19,1 0,70 0,70 Yes
HTK 34 5 14 15:38:25,9 15:38:25,5 0,40 0,40 Yes 14 | 110 Taellende
HTK 35 5 15 15:43:27,2 15:43:26,3 0,90 0,90 Yes No
HTK 36 5 15 15:48:17,2 15:48:15,3 1,90 1,90 Yes
HTK 37 5 15 15:53:19,1 15:53:17,2 1,90 1,90 Yes 15 | 470
HTK 38 5 16 16:00:46,2 16:00:45,4 0,80 0,80 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:02:06,4 16:02:06,1 0,30 0,30 Yes
HTK 40 5 16 16:05:50,9 16:05:50,9 0,00 0,00 Yes 16 | 1.10 42 30
HTK 41 5 17 16:09:09,0 16:09:07,9 1,10 1,10 Yes [}
HTK 42 5 17 16:12:46,9 16:12:46,9 0,00 0,00 Yes 17 | 1,10

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Arne Lundaaard By: Holstebro Transponder  Start nr.
Observater Jens Bro By: Struer 4 4
Bil Saab 96 QQ_ 1963 klasse Soport
TK 1 afgang 10:03:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:51:00 10:51:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:06:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:32:00 12:32:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:17:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:29:00 14:29:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:34:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:06:00 15:06:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:26:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:17:00 16:17:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:14:13,4 10:14:13,2 0,20 No W
HTK 2 1 1 10:20:09,8 10:19:08 61,80 No 1 = ingen msponder
HTK 3 1 2 10:30:21,6 10:30:21,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 10:31:54,9 10:31:55,5 -0,60 0,60 Yes . .
HTK 5 1 2 10:36:29,5 10:36:30,2 -0,70 0,70 Yes 2 | 1,50 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:41:08,1 10:41:08,3 -0,20 0,20 Yes
HTK 7 1 3 10:43:34,6 10:43:34,7 -0,10 0,10 Yes 3 ]0,30 85,60
HTK 8 2 4 11:11:20,1 11:11:20,2 -0,10 0,10 Yes .
TRE 2 1 1112286 _11:12:284 0,20 0,20 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:20:354 11:20:36,8 -1,40 1,40 Yes 270
HTK 11 2 4 11:25:02,9 11:25:04,6 -1,70 1,70 Yes 4 3,40 ’
HTK 12 2 5 11:33:19,0 11:33:19,2 -0,20 0,20 Yes .
g 2 5 11:35373 _11:35:37,8 0,50 0,50 Yes 5 070 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:44:44 5 11:44:44,6 -0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 11:53:22,4 11:53:22,5 -0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 11:58:31,4 11:58:32,2 -0,80 0,80 Yes 7 ] 0,90
HTK 17 2 8 12:15:51,2 12:15:52,2 -1,00 1,00 Yes . R
T 2 8 1219411 _12:19:09,9 1,20 1,20 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:20:57,3 12:21:13,2 15,90 10,00 Yes 8 |12.20 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:23:41,5 13:23:41,6 -0,10 0,10 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:29:51,4 13:29:51,7 -0,30 0,30 Yes
HTK 22 3 9 13:38:52,8 13:38:52,1 0,70 No 9 | 040 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:48:16,6 13:48:16,6 0,00 0,00 Yes
HTK 24 3 10 13:49:33,6 13:49:32,6 1,00 1,00 Yes 10 | 1,00
HTK 25 3 11 13:57:03,7 13:57:04,2 -0,50 0,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:00:38,5 14:00:39,3 -0,80 0,80 Yes 11 | 1,30 ?
HTK 27 3 12 14:13:23,2 14:13:23,5 -0,30 0,30 Yes 12 | 0,30
HTK 28 4 13 14:46:07,7 14:46:08,2 -0,50 0,50 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:48:49,0 14:48:49,4 -0,40 0,40 Yes
HTK 30 4 13 14:52:41,4 14:52:22,2 19,20 10,00 Yes
HTK 31 4 13 1453332 1453225 10,70 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:00:18,5 15:00:25,3 -6,80 6,80 Yes 13 |27.70| 27 0
HTK 33 5 14 15:33:20,5 15:33:19,1 1,40 1,40 Yes
HTK 34 5 14 15:39:31,6 15:39:25,5 6,10 6,10 Yes 14 | 750 Taellende
HTK 35 5 15 15:44:26,6 15:44:26,3 0,30 0,30 Yes No
HTK 36 5 15 15:49:17,8 15:49:15,3 2,50 2,50 Yes
HTK 37 5 15 15:54:23,9 15:54:17,2 6,70 6,70 Yes 15 | 9.50
HTK 38 5 16 16:01:46,6 16:01:454 1,20 1,20 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:03:08,3 16:03:06,1 2,20 2,20 Yes
HTK 40 5 16 16:06:56,2 16:06:50,9 5,30 5,30 Yes 16 | 8.70 82 9 0
HTK 41 5 17 16:10:07,8 16:10:07,9 -0,10 0,10 Yes y
HTK 42 5 17 16:14:49,5 16:13:46,9 62,60 10,00 Yes 17 |10.10

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Eaon Brix Jeraensen By: Otteruo Transponder  Start nr.
Observater Jens B. Andersen By: Middelfart 5 5
Bil MGC GT DOWNTON Arg. 1968 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:04:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:52:00 10:52:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:07:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:33:00 12:33:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:18:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:30:00 14:30:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:35:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:07:00 15:07:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:27:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:18:00 16:18:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:15:13,4 10:15:13,2 0,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:20:07,9 10:20:08 -0,10 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:31:22,0 10:31:21,8 0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 10:32:55,2 10:32:55,5 -0,30 0,30 Yes
HTK 5 1 2 10:37:29,5 10:37:30,2 -0,70 0,70 Yes 2 | 1,20 Strafpoint HTKer ialt
1 3 10:42:08,6 10:42:08,3 0,30 0,30 Yes
:Iﬁs 1 3 10:44:34,9 10:44:34,7 0,20 0,20 Yes 3 | 050 22 y 80
2 4 11:12:20,4 11:12:20,2 0,20 0,20 Yes .
e 2 1 1113288 _11:13:284 0,40 0,40 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:21:35,8 11:21:36,8 -1,00 1,00 Yes
HTK 11 2 4 11:26:03,3 11:26:04,6 -1,30 1,30 Yes 4 2,90
2 5 11:34:19,3 11:34:19,2 0,10 0,10 Yes q
s 2 5 11:36:37,8 _11:36:37,8 0,00 0,00 Yes 5 | 040 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:45:44 .6 11:45:44,6 0,00 0,00 Yes 6 0,00
HTK 15 2 7 11:54:22,8 11:54:22,5 0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 7 11:59:31,7 11:59:32,2 -0,50 0,50 Yes 7 ] 0,80
2 8 12:16:51,6 12:16:52,2 -0,60 0,60 Yes -
:IE :; 2 8 12:20:08,8 12:20:09,9 -1,10 1,10 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 1222122 _12:22:132 21,00 1,00 Yes 8 | 270 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:24:41,6 13:24:41,6 0,00 0,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:31:02,4 13:30:51,7 10,70 10,00 Yes
HTK 22 3 9 13:40:01,9 13:39:52,1 9,80 No 9 110,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:49:17,0 13:49:16,6 0,40 0,40 Yes
HTK 24 3 10 13:50:32,6 13:50:32,6 0,00 0,00 Yes 10 | 0.40
HTK 25 3 1 13:58:04,3 13:58:04,2 0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:01:39,0 14:01:39,3 -0,30 0,30 Yes 11 | 0.40 ?
HTK 27 3 12 14:14:24,0 14:14:23,5 0,50 0,50 Yes 12 | 050
HTK 28 4 13 14:47:08,0 14:47:08,2 -0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:49:49,3 14:49:49,4 -0,10 0,10 Yes
HTK 30 4 13 14:53:22,0 14:53:22,2 -0,20 0,20 Yes
HTK 31 4 13 1454226 1454225 0,10 0,10 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:01:24,6 15:01:25,3 -0,70 0,70 Yes 13 | 1.30 0
HTK 33 5 14 15:34:19,1 15:34:191 0,00 0,00 Yes
HTK 34 5 14 15:40:25,8 15:40:25,5 0,30 0,30 Yes 14 | 030 Taellende
HTK 35 5 15 15:45:26,1 15:45:26,3 -0,20 0,20 Yes No
HTK 36 5 15 15:50:15,1 15:50:15,3 -0,20 0,20 Yes
HTK 37 5 15 15:55:17,1 15:55:17,2 -0,10 0,10 Yes 15 | 050
HTK 38 5 16 16:02:45,1 16:02:45,4 -0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:04:06,3 16:04:06,1 0,20 0,20 Yes
HTK 40 5 16 16:07:51,0 16:07:50,9 0,10 0,10 Yes 16 | 0,60 22 80
HTK 41 5 17 16:11:08,0 16:11:07,9 0,10 0,10 Yes [}
HTK 42 5 17 16:14:46,4 16:14:46,9 -0,50 0,50 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Brian Wetterstein By: Kerteminde Transponder  Start nr.
Observater  Erik Barnewitz By: Roskilde 6 6
Bil Austin Mini Arg. 1979 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:05:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:53:00 10:53:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:08:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:34:00 12:34:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:19:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:31:00 14:31:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:36:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:08:00 15:08:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:28:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:19:00 16:19:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:16:15,1 10:16:13,2 1,90 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:21:10,8 10:21:08 2,80 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 10:32:21,7 10:32:21,8 -0,10 0,10 Yes
HTK 4 1 2 10:33:55,4 10:33:55,5 -0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 10:38:30,3 10:38:30,2 0,10 0,10 Yes 2 | 030 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:43:08,4 10:43:08,3 0,10 0,10 Yes
HTK 7 1 3 10:45:34,9 10:45:34,7 0,20 0,20 Yes 3 | 030 1 1 9 y 30
HTK 8 2 4 11:14:20,2 11:13:20,2 60,00 10,00 Yes .
TRE 2 1 15148 _11:14:284 46,40 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:22:48,9 11:22:36,8 12,10 10,00 Yes -9.80
HTK 11 2 4 11:27:09,4 11:27:04,6 4,80 4,80 Yes 4 |34,80| -9,8 7
HTK 12 2 5 11:35:19,3 11:35:19,2 0,10 0,10 Yes .
AR 2 5 11:37:381__11:37:37.8 0,30 0,30 Yes 5 | 040 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:46:44,9 11:46:44,6 0,30 0,30 Yes 6 0,30
HTK 15 2 7 11:55:22,6 11:55:22,5 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 12:00:27,6 12:00:32,2 -4,60 4,60 Yes 7 | 470
HTK 17 2 8 12:18:45,8 12:17:52,2 53,60 10,00 Yes . R
HTK 18 2 8 12:21:36,1 12:21:09,9 26,20 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:23:18,0 12:23:13,2 4,80 4,80 Yes 8 |24.80 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:25:41,8 13:25:41,6 0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:31:53,3 13:31:51,7 1,60 1,60 Yes
HTK 22 3 9 13:40:55,6 13:40:52,1 3,50 No 9 | 1,80 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:50:17,1 13:50:16,6 0,50 0,50 Yes
HTK 24 3 10 13:51:32,6 13:51:32,6 0,00 0,00 Yes 10 | 0,50
HTK 25 3 11 13:59:04,1 13:59:04,2 0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:02:39,6 14:02:39,3 0,30 0,30 Yes 11 | 0,40 2
HTK 27 3 12 14:15:24,3 14:15:23,5 0,80 0,80 Yes 12 | 0,80
HTK 28 4 13 14:48:08,5 14:48:08,2 0,30 0,30 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:50:50,3 14:50:49.4 0,90 0,90 Yes
HTK 30 4 13 14:54:23,9 14:54:22,2 1,70 1,70 Yes
HTK 31 4 13 1455258 1455225 3,30 3,30 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:02:27,7 15:02:25,3 2,40 2,40 Yes 13 | 8.60 0
HTK 33 5 14 15:36:29,1 15:35:19,1 70,00 10,00 Yes
HTK 34 5 14 15:42:29,0 15:41:25,5 63,50 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 15:46:27,0 15:46:26,3 0,70 0,70 Yes No
HTK 36 5 15 15:51:15,8 15:51:15,3 0,50 0,50 Yes
HTK 37 5 15 15:56:18,1 15:56:17,2 0,90 0,90 Yes 15 | 2.10
HTK 38 5 16 16:03:46,0 16:03:45,4 0,60 0,60 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:05:07,5 16:05:06,1 1,40 1,40 Yes
HTK 40 5 16 16:08:52,3 16:08:50,9 1,40 1,40 Yes 16 | 3.40 1 09 50
HTK 41 5 17 16:12:14,0 16:12:07,9 6,10 6,10 Yes y
HTK 42 5 17 00:00:00,0 -58546,90 10,00 Yes 17 [16,10

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Biarne Hoarefe Nielsen By: Oisted Transponder  Start nr.
Observater Helae Jensen By: Hwibv 7 7
Bil Lancia Fulvia Arg. 1972 klasse Soort
TK 1 afgang 10:06:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:54:00 10:54:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:09:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:35:00 12:35:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:20:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:32:00 14:32:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:37:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:09:00 15:09:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:30:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:21:00 16:21:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:17:16,1 10:17:13,2 2,90 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37328,00 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 10:33:20,7 10:33:21,8 -1,10 1,10 Yes
HTK 4 1 2 10:34:56,2 10:34:55,5 0,70 0,70 Yes . .
HTK 5 1 2 10:39:30,2 10:39:30,2 0,00 0,00 Yes 2 | 1.80 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:44:14,8 10:44.08,3 6,50 6,50 Yes
HTK7 1 3 10:46:42,6 10:46:34,7 7,90 7,90 Yes 3 |14.40 1 63 ] 60
HTK 8 2 4 11:14:19,5 11:14:20,2 -0,70 0,70 Yes .
TRE 2 1 115291 1115284 0,70 0,70 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:23:36,1 11:23:36,8 -0,70 0,70 Yes -16.00
HTK 11 2 4 11:28:01,9 11:28:04,6 -2,70 2,70 Yes 4 4,80 ’
HTK 12 2 5 11:36:20,1 11:36:19,2 0,90 0,90 Yes .
g 2 5 11:38:392 _11:38:37,8 1,40 1,40 Yes 5 | 230 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:47:44 6 11:47:44,6 0,00 0,00 Yes 6 0,00
HTK 15 2 7 11:56:26,7 11:56:22,5 4,20 4,20 Yes
HTK 16 2 7 12:01:50,2 12:01:32,2 18,00 10,00 Yes 7 |14,20
HTK 17 2 8 12:18:51,5 12:18:52,2 -0,70 0,70 Yes . R
HTK 18 2 8 12:21:27,9 12:22:09,9 -42,00 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:23:16,3 12:24:13,2 756,90 10,00 Yes 8 2070 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:26:42,3 13:26:41,6 0,70 0,70 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:32:54,1 13:32:51,7 2,40 2,40 Yes
HTK 22 3 9 13:41:56,5 13:41:52,1 4,40 No 9 | 3,10 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:51:16,9 13:51:16,6 0,30 0,30 Yes
HTK 24 3 10 13:52:36,3 13:52:32,6 3,70 3,70 Yes 10 | 4,00
HTK 25 3 11 14:00:02,6 14:00:04,2 -1,60 1,60 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:03:38,6 14:03:39,3 -0,70 0,70 Yes 11 | 2.30 2
HTK 27 3 12 14:16:03,5 14:16:23,5 -20,00 10,00 Yes 12 110,00
HTK 28 4 13 14:49:07,2 14:49:08,2 -1,00 1,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 00:00:00,0 -53509,40 10,00 Yes
HTK 30 4 13 14:58:46,5 14:55:22,2 204,30 10,00 Yes
HTK 31 4 13 1459379 1456225 195,40 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:06:08,4 15:03:25,3 163,10 10,00 Yes 13 |41.00| -16 0
HTK 33 5 14 15:38:21,1 15:37:19,1 62,00 10,00 Yes
HTK 34 5 14 15:43:32,3 15:43:25,5 6,80 6,80 Yes 14 |16.80 Teellende
HTK 35 5 15 15:48:26,2 15:48:26,3 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 15:53:14,1 15:53:15,3 -1,20 1,20 Yes
HTK 37 5 15 15:58:18,2 15:58:17,2 1,00 1,00 Yes 15 | 2.30
HTK 38 5 16 16:05:46,0 16:05:45,4 0,60 0,60 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:07:07,4 16:07:06,1 1,30 1,30 Yes
HTK 40 5 16 16:10:54,9 16:10:50,9 4,00 4,00 Yes 16 | 5.90 1 47 60
HTK 41 5 17 16:14:21,0 16:14:07,9 13,10 10,00 Yes y
HTK 42 5 17 16:17:26,8 16:17:46,9 -20,10 10,00 Yes 17 120,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Finn Kristensen By: Silkebora Transponder  Start nr.
Observater Erik Rasmussen By: Rv 8 8
Bil Ford Escort Mexico Arg. 1973 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:07:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:55:00 10:55:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:10:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:36:00 12:36:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:21:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:33:00 14:33:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:38:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:10:00 15:10:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:29:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:20:00 16:20:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:18:14,0 10:18:13,2 0,80 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:23:09,0 10:23:08 1,00 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:34:21,8 10:34:21,8 0,00 0,00 Yes
HTK 4 1 2 10:35:55,7 10:35:55,5 0,20 0,20 Yes
HTK 5 1 2 10:40:31,1 10:40:30,2 0,90 0,90 Yes 2 | 1,10 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:45:08,5 10:45:08,3 0,20 0,20 Yes 1 9 40
HTK7 1 3 10:47:35,3 10:47:34,7 0,60 0,60 Yes 3 | 080 y
2 4 11:15:21,1 11:15:20,2 0,90 0,90 Yes .
e 2 1 1116300 _11:16:284 1,60 1,60 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:24:37,3 11:24:36,8 0,50 0,50 Yes
HTK 11 2 4 11:29:05,3 11:29:04,6 0,70 0,70 Yes 4 3,70
2 5 11:37:19,3 11:37:19,2 0,10 0,10 Yes .
s 2 5 11:39:380  _11:39:37,8 0,20 0,20 Yes 5 | 030 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:48:45,0 11:48:44,6 0,40 0,40 Yes 6 0,40
HTK 15 2 7 11:57:22,3 11:57:22,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 7 12:02:32,5 12:02:32,2 0,30 0,30 Yes 7 ] 0,50
2 8 12:19:52,5 12:19:52,2 0,30 0,30 Yes -
b 2 8 1223101 _12:23:099 0,20 0,20 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 12:25136 _12:25:132 0,40 0,40 Yes 8 | 090 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:27:41,6 13:27:41,6 0,00 0,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:33:52,6 13:33:51,7 0,90 0,90 Yes
HTK 22 3 9 13:42:57,0 13:42:52,1 4,90 No 9 | 090 Ankomsitid
HTK 23 3 10 13:52:16,5 13:52:16,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 24 3 10 13:53:32,4 13:53:32,6 -0,20 0,20 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 1 14:01:04,4 14:01:04,2 0,20 0,20 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:04:39,5 14:04:39,3 0,20 0,20 Yes 11 | 0.40 ?
HTK 27 3 12 14:17:23,6 14:17:23,5 0,10 0,10 Yes 12 | 0,10
HTK 28 4 13 14:50:08,3 14:50:08,2 0,10 0,10 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:52:50,2 14:52:49,4 0,80 0,80 Yes
HTK 30 4 13 14:56:22,7 14:56:22,2 0,50 0,50 Yes
HTK 31 4 13 1457242 _14557:225 1,70 1,70 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:04:27,1 15:04:25,3 1,80 1,80 Yes 13 | 4.90 0
HTK 33 5 14 15:36:19,4 15:36:19,1 0,30 0,30 Yes
HTK 34 5 14 15:42:26,5 15:42:25,5 1,00 1,00 Yes 14 | 130 Taellende
HTK 35 5 15 15:47:26,4 15:47:26,3 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 15:52:15,6 15:52:15,3 0,30 0,30 Yes
HTK 37 5 15 15:57:18,8 15:57:17,2 1,60 1,60 Yes 15 | 2.00
HTK 38 5 16 16:04:45,0 16:04:45,4 -0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:06:06,3 16:06:06,1 0,20 0,20 Yes
HTK 40 5 16 16:09:51,7 16:09:50,9 0,80 0,80 Yes 16 | 1.40 1 9 40
HTK 41 5 17 16:13:08,1 16:13:07,9 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 5 17 16:16:47,1 16:16:46,9 0,20 0,20 Yes 17 | 0,40

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Saren Bierrina By: Haarbv Transponder  Start nr.
Observater Lars Kruse By: Odense 9 9
Bil Volvo 142 Arg. 1972 klasse Elite
TK 1 afgang 10:08:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:56:00 10:56:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:11:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:37:00 12:37:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:22:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:34:00 14:34:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:39:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:11:00 15:11:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:31:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:22:00 16:22:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:29:50,3 10:19:13,2 637,10 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37448,00 No 1 = ingen T fra fransponder
HTK 3 1 2 10:42:19,4 10:35:21,8 417,60 10,00 Yes
HTK 4 1 2 10:43:21,5 10:36:55,5 386,00 10,00 Yes - -
HTK 5 1 2 10:46:44,8 10:41:30,2 314,60 10,00 Yes 2 [30,00] -5 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:48:59,8 10:46:08,3 171,50 10,00 Yes
HTK 7 1 3 10:50:58,2 10:48:34,7 143,50 10,00 Yes 3 |20,00 2 1 0,20
HTK 8 2 4 11:17:17,3 11:16:20,2 57,10 10,00 Yes .
TRE 2 1 118420 _11:17:284 43,60 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:25:55,8 11:25:36,8 19,00 10,00 Yes -45 .00
HTK 11 2 4 11:29:38,2 11:30:04,6 -26,40 10,00 Yes 4 |40,00| -15 J
HTK 12 2 5 11:38:18,8 11:38:19,2 -0,40 0,40 Yes .
AR 2 5 11:40:401 _11:40:37.8 2,30 2,30 Yes 5 | 270 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:49:44,3 11:49:44,6 -0,30 0,30 Yes 6 0,30
HTK 15 2 7 11:58:23,6 11:58:22,5 1,10 1,10 Yes
HTK 16 2 7 12:03:23,6 12:03:32,2 -8,60 8,60 Yes 7 ] 970
HTK 17 2 8 12:20:51,8 12:20:52,2 -0,40 0,40 Yes . R
HTK 18 2 8 12:24:08,1 12:24:09,9 -1,80 1,80 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 12:26:123  _12:26:13,2 20,90 0,90 Yes 5 | 310 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:28:42,1 13:28:41,6 0,50 0,50 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:34:51,6 13:34:51,7 -0,10 0,10 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49432,10 No 9 | 060 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:54:27,6 13:53:16,6 71,00 10,00 Yes
HTK 24 3 10 00:00:00,0 -50072,60 10,00 Yes 10 |20,00
HTK 25 3 11 14:02:29,1 14:02:04,2 24,90 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:05:38,8 14:05:39,3 -0,50 0,50 Yes 11 _[10,50 2
HTK 27 3 12 14:18:25,4 14:18:23,5 1,90 1,90 Yes 12 | 1,90
HTK 28 4 13 14:50:19,3 14:51:08,2 -48,90 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 00:00:00,0 -53629,40 10,00 Yes
HTK 30 4 13 14:54:58,2 14:57:22,2 -144,00 10,00 Yes
HTK 31 4 13 00:00:00,0 -53902,50 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 00:00:00,0 -54325,30 10,00 Yes 13 |50.00| -25 0
HTK 33 5 14 15:38:20,2 15:38:19,1 1,10 1,10 Yes
HTK 34 5 14 15:44:09,1 15:44:25,5 -16,40 10,00 Yes 14 1110 Teellende
HTK 35 5 15 15:49:25,7 15:49:26,3 -0,60 0,60 Yes No
HTK 36 5 15 15:54:14,7 15:54:15,3 -0,60 0,60 Yes
HTK 37 5 15 15:59:16,3 15:59:17,2 -0,90 0,90 Yes 15 | 2,10
HTK 38 5 16 16:06:43,3 16:06:45,4 2,10 2,10 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:08:04,6 16:08:06,1 -1,50 1,50 Yes
HTK 40 5 16 16:11:50,6 16:11:50,9 -0,30 0,30 Yes 16 | 3.00 1 65 20
HTK 41 5 17 16:15:05,8 16:15:07,9 2,10 2,10 Yes y
HTK 42 5 17 16:18:44,7 16:18:46,9 -2,20 2,20 Yes 17 | 4,30

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Bent Aaaesen By: Skeerbaek Transponder  Start nr.
Observatgr Brian Hansen By: Haslev 10 1 0
Bil Talbot Samba Cabriolet Arg. 1984 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:09:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 50
TK 2 ankomst 11:14:00 10:57:00 17:00 OTK: 50
TK 2 afgang 11:27:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:53:00 12:53:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:38:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:50:00 14:50:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:55:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:27:00 15:27:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:47:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:38:00 16:38:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:24:25,4 10:20:13,2 252,20 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37508,00 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 10:36:50,2 10:36:21,8 28,40 10,00 Yes
HTK 4 1 2 10:38:08,1 10:37:55,5 12,60 10,00 Yes ; ;
HTK 5 1 2 10:41:59,9 10:42:30,2 -30,30 10,00 Yes 2 30,00/ -5 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:47:09,3 10:47:08,3 1,00 1,00 Yes
HTK7 1 3 10:49:40,1 10:49:34,7 5,40 5,40 Yes 3 | 6,40 369, 1 0
HTK 8 2 4 11:35:07,9 11:32:20,2 167,70 10,00 Yes .
TRE 2 1 11:36:090  _11:33:284 160,60 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:44:07,5 11:41:36,8 150,70 10,00 Yes -60.00
HTK 11 2 4 11:48:03,1 11:46:04,6 118,50 10,00 Yes 4 |40,00| -15 J
HTK 12 2 5 11:54:24,9 11:54:19,2 5,70 5,70 Yes .
AR 2 5 11:56:44,8 11:56:37,8 7,00 7,00 Yes 5 [12.70 Sthafpoinfitererprever
HTK 14 2 6 00:00:00,0 -43544,60 10,00 Yes 6 /10,00
HTK 15 2 7 00:00:00,0 -44062,50 10,00 Yes
HTK 16 2 7 12:12:33,5 12:19:32,2 -418,70 10,00 Yes 7 | 20,00
HTK 17 2 8 00:00:00,0 -45412,20 10,00 Yes . R
HTK 18 2 8 00:00:00,0 -45609,90 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 00:00:00,0 -45733,20 10,00 Yes 8 |3000] 5 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 00:00:00,0 -49481,60 10,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 00:00:00,0 -49851,70 10,00 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -50392,10 No 9 |20,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 00:00:00,0 -50956,60 10,00 Yes
HTK 24 3 10 00:00:00,0 -51032,60 10,00 Yes 10 |20,00
HTK 25 3 11 00:00:00,0 -51484,20 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 00:00:00,0 -51699,30 10,00 Yes 11 | 20,00 2
HTK 27 3 12 00:00:00,0 -52463,50 10,00 Yes 12 |10,00
HTK 28 4 13 00:00:00,0 -54428,20 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 00:00:00,0 -54589,40 10,00 Yes
HTK 30 4 13 00:00:00,0 -54802,20 10,00 Yes
HTK 31 4 13 00:00:00,0 -54862,50 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 00:00:00,0 -55285,30 10,00 Yes 13 |5000| -25 0
HTK 33 5 14 00:00:00,0 -57259,10 10,00 Yes
HTK 34 5 14 00:00:00,0 -57625,50 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 00:00:00,0 -57926,30 10,00 Yes No
HTK 36 5 15 00:00:00,0 -58215,30 10,00 Yes
HTK 37 5 15 00:00:00,0 -58517,20 10,00 Yes 15 |30.00| -5
HTK 38 5 16 00:00:00,0 -58965,40 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 00:00:00,0 -59046,10 10,00 Yes
HTK 40 5 16 00:00:00,0 -59270,90 10,00 Yes 16 |30,00] -5
HTK 41 5 17 00:00:00,0 -59467,90 10,00 Yes
HTK 42 5 17 00:00:00,0 -59686,90 10,00 Yes 17 20,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Niels Chr. Madsen By: Brandbv Transponder  Start nr.
Observater Olav Madsen By: Flvinae 1 1 1
Bil Alfa Romeo Alfasud 1.5 Ti QV Arg. 1982 klasse Sport
TK 1 afgang 10:10:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:58:00 10:58:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:12:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:38:00 12:38:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:23:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:35:00 14:35:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:40:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:12:00 15:12:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:32:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:23:00 16:23:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:21:134 10:21:13,2 0,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:26:08,0 10:26:08 0,00 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:37:21,6 10:37:21,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 10:38:55,2 10:38:55,5 -0,30 0,30 Yes
HTK 5 1 2 10:43:29,8 10:43:30,2 -0,40 0,40 Yes 2 ] 090 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:48:07,9 10:48:08,3 -0,40 0,40 Yes 14 90
HTK7 1 3 10:50:36,0 10:50:34,7 1,30 1,30 Yes 3 | 1,70 y
2 4 11:17:20,3 11:17:20,2 0,10 0,10 Yes .
e 2 1 1118288 _11:18:284 0,40 0,40 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:26:35,2 11:26:36,8 -1,60 1,60 Yes
HTK 11 2 4 11:31:03,2 11:31:04,6 -1,40 1,40 Yes 4 3,50
2 5 11:39:19.4 11:39:19,2 0,20 0,20 Yes .
s 2 5 141375 11413738 0,30 0,30 Yes 5 | 050 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:50:44,5 11:50:44,6 -0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 11:59:22,3 11:59:22,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 7 12:04:32,3 12:04:32,2 0,10 0,10 Yes 7 | 030
2 8 12:21:51,9 12:21:52,2 -0,30 0,30 Yes -
b 2 8 12.25:005  _12:25:099 0,40 0,40 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 1227128 _12:27:132 -0,40 0,40 Yes 8 | 110 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:29:41,6 13:29:41,6 0,00 0,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:35:51,5 13:35:51,7 -0,20 0,20 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49492,10 No 9 | 020 Ankomsitid
HTK 23 3 10 13:54:17,1 13:54:16,6 0,50 0,50 Yes
HTK 24 3 10 13:55:32,8 13:55:32,6 0,20 0,20 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 11 14:03:03,8 14:03:04,2 -0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:06:38,6 14:06:39,3 -0,70 0,70 Yes 11 | 1.10 ?
HTK 27 3 12 14:19:23,5 14:19:23,5 0,00 0,00 Yes 12 | 0,00
HTK 28 4 13 14:52:08,1 14:52:08,2 -0,10 0,10 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:54:49,1 14:54:49,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 4 13 14:58:22,0 14:58:22,2 -0,20 0,20 Yes
HTK 31 4 13 1459239 1459225 1,40 1,40 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:06:24,4 15:06:25,3 -0,90 0,90 Yes 13 | 2.00 0
HTK 33 5 14 15:39:19,3 15:39:19,1 0,20 0,20 Yes
HTK 34 5 14 15:45:25,6 15:45:25,5 0,10 0,10 Yes 14 | 030 Taellende
HTK 35 5 15 15:50:26,4 15:50:26,3 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 15:55:15,1 15:55:15,3 -0,20 0,20 Yes
HTK 37 5 15 16:00:16,6 16:00:17,2 -0,60 0,60 Yes 15 | 0,90
HTK 38 5 16 16:07:45,2 16:07:45,4 -0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:09:06,2 16:09:06,1 0,10 0,10 Yes
HTK 40 5 16 16:12:51,1 16:12:50,9 0,20 0,20 Yes 16 | 0.50 1 4 9 0
HTK 41 5 17 16:16:07,9 16:16:07,9 0,00 0,00 Yes [}
HTK 42 5 17 16:19:46,7 16:19:46,9 -0,20 0,20 Yes 17 | 0,20

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Torben Weber Andersen By: Holte Transponder  Start nr.
Observater Emilie Weber Wellendorf By: Holte 12 1 2
Bil Volkswaaen Scirocco GTL Arg. 1985 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:11:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 10:59:00 10:59:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:13:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:39:00 12:39:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:24:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:36:00 14:36:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:41:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:13:00 15:13:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:33:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:23:00 16:24.00 -01:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:22:13,2 10:22:13,2 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:27:09,1 10:27:08 1,10 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:38:21,6 10:38:21,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 10:39:55,3 10:39:55,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 5 1 2 10:44:29,7 10:44:30,2 -0,50 0,50 Yes 2 | 090 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:49:08,3 10:49:08,3 0,00 0,00 Yes 1 9 OO
HTK7 1 3 10:51:35,0 10:51:34,7 0,30 0,30 Yes 3 | 030 y
2 4 11:18:20,3 11:18:20,2 0,10 0,10 Yes .
e 2 1 1119:288  _11:19:284 0,40 0,40 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:27:36,1 11:27:36,8 -0,70 0,70 Yes
HTK 11 2 4 11:32:03,6 11:32:04,6 -1,00 1,00 Yes 4 2,20
2 5 11:40:19.1 11:40:19,2 -0,10 0,10 Yes .
s 2 5 1142375 11423738 0,30 0,30 Yes 5 | 040 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:51:44,8 11:51:44,6 0,20 0,20 Yes 6 0,20
HTK 15 2 7 12:00:22,8 12:00:22,5 0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 7 12:05:32,7 12:05:32,2 0,50 0,50 Yes 7 | 0,80
2 8 12:22:51,6 12:22:52,2 -0,60 0,60 Yes -
:IE :; 2 8 12:26:08,9 12:26:09,9 -1,00 1,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 12:28:08,1  _12:28:132 5,10 5,10 Yes 8 670 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:30:41,6 13:30:41,6 0,00 0,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:36:51,3 13:36:51,7 -0,40 0,40 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49552,10 No 9 | 040 Ankomsitid
HTK 23 3 10 13:55:16,8 13:55:16,6 0,20 0,20 Yes
HTK 24 3 10 13:56:32,5 13:56:32,6 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 1 14:04:04,1 14:04:04,2 -0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:07:39,1 14:07:39,3 -0,20 0,20 Yes 11 | 030 ?
HTK 27 3 12 14:20:23,6 14:20:23,5 0,10 0,10 Yes 12 | 0,10
HTK 28 4 13 14:53:07,8 14:53:08,2 -0,40 0,40 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:55:49,1 14:55:49,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 4 13 14:59:21,6 14:59:22,2 -0,60 0,60 Yes
HTK 31 4 13 15:00232_ _15:00:225 0,70 0,70 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:07:24,2 15:07:25,3 -1,10 1,10 Yes 13 | 3.10 0
HTK 33 5 14 15:40:19,2 15:40:19,1 0,10 0,10 Yes
HTK 34 5 14 15:46:25,5 15:46:25,5 0,00 0,00 Yes 14 | 010 Taellende
HTK 35 5 15 15:51:26,4 15:51:26,3 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 15:56:14,8 15:56:15,3 -0,50 0,50 Yes
HTK 37 5 15 16:01:16,5 16:01:17,2 -0,70 0,70 Yes 15 | 1,30
HTK 38 5 16 16:08:45,0 16:08:45,4 -0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:10:05,8 16:10:06,1 -0,30 0,30 Yes
HTK 40 5 16 16:13:50,6 16:13:50,9 -0,30 0,30 Yes 16 | 1,00 1 9 00
HTK 41 5 17 16:17:08,2 16:17:07,9 0,30 0,30 Yes [}
HTK 42 5 17 16:20:46,3 16:20:46,9 -0,60 0,60 Yes 17 | 0,90

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Harald Welm By: Tommeruo Transponder  Start nr.
Observater  Kenneth Welm By: Birkerad 13 1 3
Bil SAAB 96 Arg. 1962 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:12:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:00:00 11:00:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:14:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:40:00 12:40:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:25:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:37:00 14:37:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:42:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:14:00 15:14:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:34:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:25:00 16:25:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:23:14,2 10:23:13,2 1,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:28:09,3 10:28:08 1,30 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:39:21,7 10:39:21,8 -0,10 0,10 Yes
HTK 4 1 2 10:40:55,6 10:40:55,5 0,10 0,10 Yes
HTK 5 1 2 10:45:30,6 10:45:30,2 0,40 0,40 Yes 2 ] 060 Strafpoint HTK’er ialt
1 3 10:50:08,3 10:50:08,3 0,00 0,00 Yes
:Iﬁs 1 3 10:52:35,3 10:52:34,7 0,60 0,60 Yes 3 | 060 1 02 ] 20
2 4 11:19:24 4 11:19:20,2 4,20 4,20 Yes .
e 2 1 1120398 _11:20:284 11,40 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:28:46,2 11:28:36,8 9,40 9,40 Yes -8.00
HTK 11 2 4 11:33:14,0 11:33:04,6 9,40 9,40 Yes 4 |33,00| -8 7
2 5 11:41:19,7 11:41:19,2 0,50 0,50 Yes q
:Iﬁ :; 2 5 11:43:381 _11:43:37.8 0,30 0,30 Yes 5 | 080 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:52:44,8 11:52:44,6 0,20 0,20 Yes 6 0,20
HTK 15 2 7 12:01:23,0 12:01:22,5 0,50 0,50 Yes
HTK 16 2 7 12:06:34,8 12:06:32,2 2,60 2,60 Yes 7 ]310
2 8 12:23:54,5 12:23:52,2 2,30 2,30 Yes -
:IE :; 2 8 00:00:00,0 -44829,90 10,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 12:26:35,1 12:29:13,2 158,10 10,00 Yes 8 |22.30 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:31:42,1 13:31:41,6 0,50 0,50 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:37:53,5 13:37:51,7 1,80 1,80 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49612,10 No 9 | 230 Ankomsitid
HTK 23 3 10 13:56:17,3 13:56:16,6 0,70 0,70 Yes
HTK 24 3 10 13:57:33,6 13:57:32,6 1,00 1,00 Yes 10 | 1,70
HTK 25 3 1 14:05:04,3 14:05:04,2 0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:08:39,5 14:08:39,3 0,20 0,20 Yes 11 | 030 ?
HTK 27 3 12 14:21:23,7 14:21:23,5 0,20 0,20 Yes 12 | 0,20
HTK 28 4 13 14:54:09,4 14:54.08,2 1,20 1,20 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:56:52,1 14:56:49,4 2,70 2,70 Yes
HTK 30 4 13 15:00:28,9 15:00:22,2 6,70 6,70 Yes
HTK 31 4 13 1501277 _15:01:225 5,20 5,20 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:08:30,5 15:08:25,3 5,20 5,20 Yes 13 |21.00 0
HTK 33 5 14 15:41:20,5 15:41:19,1 1,40 1,40 Yes
HTK 34 5 14 15:47:27,7 15:47:25,5 2,20 2,20 Yes 14 | 360 Taellende
HTK 35 5 15 15:52:28,7 15:52:26,3 2,40 2,40 Yes No
HTK 36 5 15 15:57:16,5 15:57:15,3 1,20 1,20 Yes
HTK 37 5 15 16:02:19,9 16:02:17,2 2,70 2,70 Yes 15 | 6,30
HTK 38 5 16 16:09:46,6 16:09:45,4 1,20 1,20 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:11:08,1 16:11:06,1 2,00 2,00 Yes
HTK 40 5 16 16:14:52,9 16:14:50,9 2,00 2,00 Yes 16 | 5.20 94 2 0
HTK 41 5 17 16:18:08,1 16:18:07,9 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 5 17 16:21:47,7 16:21:46,9 0,80 0,80 Yes 17 | 1,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




@EM AUTOMATIC KLITSILJ

OEM Automatic Klitsg Classic
lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Poul Hellmers By: Kielleruo Transponder  Start nr.
Observater Hanne Hellmers By: Kiellerun 14 1 4
Bil Alfa Romeo Giulia 1.6 Super Arg. 1970 klasse Sport
TK 1 afgang 10:13:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:01:00 11:01:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:15:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:41:00 12:41:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:26:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:38:00 14:38:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:43:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:15:00 15:15:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:35:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:26:00 16:26:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:24:23,4 10:24:13,2 10,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37748,00 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:40:21,7 10:40:21,8 -0,10 0,10 Yes
HTK 4 1 2 10:41:54,9 10:41:55,5 -0,60 0,60 Yes
HTK 5 1 2 10:46:29,6 10:46:30,2 -0,60 0,60 Yes 2 | 1,30 Strafpoint HTKer ialt
1 3 10:51:08,3 10:51:08,3 0,00 0,00 Yes
:Iﬁs 1 3 10:53:34,7 10:53:34,7 0,00 0,00 Yes 3 | 0,00 1 1 6,90
2 4 11:20:20,2 11:20:20,2 0,00 0,00 Yes .
e 2 1 121288 1121284 0,40 0,40 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:33:59,3 11:29:36,8 262,50 10,00 Yes -510
HTK 11 2 4 11:38:08,8 11:34:04,6 244,20 10,00 Yes 4 ]20,40 7
2 5 11:43:30,9 11:42:19,2 71,70 10,00 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 11:44:56,2 11.44:37,8 18,40 10,00 Yes 5 |20.00 Sthafpoinfitererprever
HTK 14 2 6 11:53:43,9 11:53:44,6 -0,70 0,70 Yes 6 0,70
HTK 15 2 7 12:02:22,5 12:02:22,5 0,00 0,00 Yes
HTK 16 2 7 12:07:31,7 12:07:32,2 -0,50 0,50 Yes 7 ] 0,50
2 8 12:24:55,4 12:24:52,2 3,20 3,20 Yes -
:IE :; 2 8 00:00:00,0 -44889,90 10,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 12:26:45,9 12:30:13,2 207,30 10,00 Yes 8 |23.20 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:32:41,1 13:32:41,6 -0,50 0,50 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:38:52,0 13:38:51,7 0,30 0,30 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49672,10 No 9 | 080 Ankomsitid
HTK 23 3 10 13:57:17,7 13:57:16,6 1,10 1,10 Yes
HTK 24 3 10 13:58:34,2 13:58:32,6 1,60 1,60 Yes 10 | 2,70
HTK 25 3 11 14:06:04,0 14:06:04,2 -0,20 0,20 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:09:39,6 14:09:39,3 0,30 0,30 Yes 11 | 050 ?
HTK 27 3 12 14:22:23,7 14:22:23,5 0,20 0,20 Yes 12 | 0,20
HTK 28 4 13 14.55:08,2 14:55:08,2 0,00 0,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:57:49,3 14:57:49,4 -0,10 0,10 Yes
HTK 30 4 13 15:03:23,0 15:01:22,2 120,80 10,00 Yes
HTK 31 4 13 00:00:00,0 -54142,50 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 00:00:00,0 -54565,30 10,00 Yes 13 |3010| 51 0
HTK 33 5 14 15:42:19,2 15:42:19,1 0,10 0,10 Yes
HTK 34 5 14 15:48:26,0 15:48:25,5 0,50 0,50 Yes 14 | 060 Taellende
HTK 35 5 15 15:53:26,9 15:53:26,3 0,60 0,60 Yes No
HTK 36 5 15 15:58:15,1 15:58:15,3 -0,20 0,20 Yes
HTK 37 5 15 16:03:18,3 16:03:17,2 1,10 1,10 Yes 15 | 1,90
HTK 38 5 16 16:10:45,1 16:10:45,4 -0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:12:06,3 16:12:06,1 0,20 0,20 Yes
HTK 40 5 16 16:15:51,2 16:15:50,9 0,30 0,30 Yes 16 | 0.80 1 1 1 80
HTK 41 5 17 16:19:11,1 16:19:07,9 3,20 3,20 Yes y
HTK 42 5 17 16:22:57,1 16:22:46,9 10,20 10,00 Yes 17 13,20

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Torben Psteraaard By: Hundslund Transponder  Start nr.
Observater  Poul-Erik Hansen By: Lvstruo 15 1 5
Bil Fiat X 1/9 Arg. 1982 klasse Expert
TK 1 afgang 10:14:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:02:00 11:02:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:16:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:42:00 12:42:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:27:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:39:00 14:39:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:44:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:16:00 15:16:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:36:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:27:00 16:27:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:28:29,8 10:25:13,2 196,60 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:32:59,6 10:30:08 171,60 No 1 = ingen T fra fransponder
HTK 3 1 2 10:41:42,8 10:41:21,8 21,00 10,00 Yes
HTK 4 1 2 10:43:16,7 10:42:55,5 21,20 10,00 Yes . .
HTK 5 1 2 10:47:51,6 10:47:30,2 21,40 10,00 Yes 2 30,00/ -5 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:52:08,8 10:52:08,3 0,50 0,50 Yes 93 1 O
HTK7 1 3 10:54:35,1 10:54:34,7 0,40 0,40 Yes 3 | 090 y
HTK 8 2 4 11:22:21,2 11:21:20,2 61,00 10,00 Yes .
TRE 2 1 123178 _11:22.284 49,40 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:30:38,7 11:30:36,8 1,90 1,90 Yes -5.00
HTK 11 2 4 11:35:05,8 11:35:04,6 1,20 1,20 Yes 4 ]23,10 7
HTK 12 2 5 11:43:19,3 11:43:19,2 0,10 0,10 Yes .
AR 2 5 11:45:383 _11:45:37.8 0,50 0,50 Yes 5 | 060 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:54:45,0 11:54:44,6 0,40 0,40 Yes 6 0,40
HTK 15 2 7 12:03:22,9 12:03:22,5 0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 7 12:08:36,5 12:08:32,2 4,30 4,30 Yes 7 | 470
HTK 17 2 8 12:25:51,8 12:25:52,2 -0,40 0,40 Yes . R
HTK 18 2 8 12:29:08,9 12:29:09,9 -1,00 1,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 12:31:129 _12:31:13,2 20,30 0,30 Yes s 170 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:33:43,2 13:33:41,6 1,60 1,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:39:52,0 13:39:51,7 0,30 0,30 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49732,10 No 9 | 1,90 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:58:17,1 13:58:16,6 0,50 0,50 Yes
HTK 24 3 10 13:59:32,4 13:59:32,6 -0,20 0,20 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 11 14:07:04,6 14:07:04,2 0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:10:39,4 14:10:39,3 0,10 0,10 Yes 11 | 0,50 2
HTK 27 3 12 14:23:25,9 14:23:23,5 2,40 2,40 Yes 12 | 2,40
HTK 28 4 13 14:56:08,2 14:56:08,2 0,00 0,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:58:49,9 14:58:49,4 0,50 0,50 Yes
HTK 30 4 13 15:02:22,3 15:02:22,2 0,10 0,10 Yes
HTK 31 4 13 1503250 _15:03:225 2,50 2,50 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:10:25,4 15:10:25,3 0,10 0,10 Yes 13 | 3.20 0
HTK 33 5 14 15:45:57 4 15:43:19,1 158,30 10,00 Yes
HTK 34 5 14 15:50:22,1 15:49:25,5 56,60 10,00 Yes 14 |20,00 Teellende
HTK 35 5 15 15:54:26,4 15:54:26,3 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 15:59:15,2 15:59:15,3 -0,10 0,10 Yes
HTK 37 5 15 16:04:18,3 16:04:17,2 1,10 1,10 Yes 15 | 1.30
HTK 38 5 16 16:11:45,2 16:11:45,4 -0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:13:06,6 16:13:06,1 0,50 0,50 Yes
HTK 40 5 16 16:16:51,3 16:16:50,9 0,40 0,40 Yes 16 | 1.10 88 1 0
HTK 41 5 17 16:20:08,5 16:20:07,9 0,60 0,60 Yes )
HTK 42 5 17 16:23:46,9 16:23:46,9 0,00 0,00 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Torben Falck Hansen By: Haslev Transponder  Start nr.
Observater Biarne Kristensen By: Naestved 16 1 6
Bil Tovota Celica Supra 2.8i Arg. 1983 klasse Elite
TK 1 afgang 10:15:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:03:00 11:03:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:17:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:43:00 12:43:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:28:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:40:00 14:40:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:45:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:17:00 15:17:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:37:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:28:00 16:28:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:25:46,7 10:26:13,2 -26,50 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:31:24,8 10:31:08 16,80 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 10:42:26,3 10:42:21,8 4,50 4,50 Yes
HTK 4 1 2 10:43:59,3 10:43:55,5 3,80 3,80 Yes . .
HTK 5 1 2 10:48:29,5 10:48:30,2 -0,70 0,70 Yes 2 | 9,00 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:53:09,3 10:53:08,3 1,00 1,00 Yes
HTK 7 1 3 10:55:36,6 10:55:34,7 1,90 1,90 Yes 3 | 2,90 1 03 y 80
HTK 8 2 4 11:22:26,7 11:22:20,2 6,50 6,50 Yes .
TRE 2 1 123312 _11:23:284 2,80 2,80 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:31:38,2 11:31:36,8 1,40 1,40 Yes -6.60
HTK 11 2 4 11:36:04,1 11:36:04,6 -0,50 0,50 Yes 4 ]11,20 7
HTK 12 2 5 11:44:18.4 11:44:19,2 -0,80 0,80 Yes .
g 2 5 1146374 _11:46:37,8 0,40 0,40 Yes 5 | 120 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:55:44,7 11:55:44,6 0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 12:04:22,8 12:04:22,5 0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 7 12:09:32,6 12:09:32,2 0,40 0,40 Yes 7 | o770
HTK 17 2 8 12:26:53,3 12:26:52,2 1,10 1,10 Yes . R
T 2 8 12:30:138 _12:30:09.9 3,90 3,90 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1232168 12:32:132 3,60 3,60 Yes 8 | 860 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:34:43,9 13:34:41,6 2,30 2,30 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:40:52,7 13:40:51,7 1,00 1,00 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49792,10 No 9 | 330 Ankomsttid
HTK 23 3 10 13:59:18,1 13:59:16,6 1,50 1,50 Yes
HTK 24 3 10 14:01:25,9 14:00:32,6 53,30 10,00 Yes 10 | 11,50
HTK 25 3 11 14:08:05,1 14:08:04,2 0,90 0,90 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:11:39,9 14:11:39,3 0,60 0,60 Yes 11 | 1,50 2
HTK 27 3 12 14:24:24,2 14:24:23,5 0,70 0,70 Yes 12 | 0,70
HTK 28 4 13 14:57:09,5 14:57:08,2 1,30 1,30 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 14:59:50,8 14:59:49.4 1,40 1,40 Yes
HTK 30 4 13 15:03:31,1 15:03:22,2 8,90 8,90 Yes
HTK 31 4 13 15:06:43,1 15:04:22,5 140,60 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:12:01,0 15:11:25,3 35,70 10,00 Yes 13 |31.60| 66 0
HTK 33 5 14 15:05:53,1 15:44:19,1 -2306,00 10,00 Yes
HTK 34 5 14 15:50:25,8 15:50:25,5 0,30 0,30 Yes 14 |10.30 Teellende
HTK 35 5 15 15:55:28,1 15:55:26,3 1,80 1,80 Yes No
HTK 36 5 15 16:00:16,1 16:00:15,3 0,80 0,80 Yes
HTK 37 5 15 16:05:17,8 16:05:17,2 0,60 0,60 Yes 15 | 3.20
HTK 38 5 16 16:12:44,7 16:12:45,4 -0,70 0,70 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:14:07,4 16:14:06,1 1,30 1,30 Yes
HTK 40 5 16 16:17:50,4 16:17:50,9 -0,50 0,50 Yes 16 | 2.50 97 20
HTK 41 5 17 16:21:08,1 16:21:07,9 0,20 0,20 Yes y
HTK 42 5 17 16:24:41,6 16:24:46,9 -5,30 5,30 Yes 17 | 5,50

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




@EM AUTOMATIC KLITSILJ

OEM Automatic Klitsg Classic
lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Siaurd Wetterstein By: Aarhus N Transponder  Start nr.
Observater Alexander Andersen By: Odense S 17 1 7
Bil Volvo Amazon Arg. 1966 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:16:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:04:00 11:04:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 0:00:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 1:26:00 1:26:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 2:11:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 3:23:00 3:23:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 3:28:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 4:00:00 4:00:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 4:20:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 5:11:00 5:11:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -37633,20 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37928,00 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 00:00:00,0 -38601,80 10,00 Yes
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -38695,50 10,00 Yes
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -38970,20 10,00 Yes 2 30,00/ -5 Strafpoint HTKer ialt
1 3 00:00:00,0 -39248,30 10,00 Yes
:Iﬁ 3 1 3 00:00:00,0 -39394,70 10,00 Yes 3 |20.00 3 90 ] 00
2 4 00:00:00,0 -320,20 10,00 Yes .
:IE: 2 4 00:00:00,0 -388,40 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 00:00:00,0 -876,80 10,00 Yes -60.00
HTK 11 2 4 00:00:00,0 -1144,60 10,00 Yes 4 |40,00| -15 J
2 5 00:00:00,0 -1639,20 10,00 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 00:00:00,0 777,80 10,00 Yes 5 |20.00 Sthafpoinfitererprever
HTK 14 2 6 00:00:00,0 -2324,60 10,00 Yes 6 /10,00
HTK 15 2 7 00:00:00,0 -2842,50 10,00 Yes
HTK 16 2 7 00:00:00,0 -3152,20 10,00 Yes 7 | 20,00
2 8 00:00:00,0 -4192,20 10,00 Yes .
:IE :; 2 8 00:00:00,0 -4389,90 10,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 00:00:00,0 4513,20 10,00 Yes 8 |3000] 5 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 00:00:00,0 -8261,60 10,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 00:00:00,0 -8631,70 10,00 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -9172,10 No 9 |20,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 00:00:00,0 -9736,60 10,00 Yes
HTK 24 3 10 00:00:00,0 -9812,60 10,00 Yes 10 /20,00
HTK 25 3 11 00:00:00,0 -10264,20 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 00:00:00,0 -10479,30 10,00 Yes 11 | 20,00 2
HTK 27 3 12 00:00:00,0 -11243,50 10,00 Yes 12 |10,00
HTK 28 4 13 00:00:00,0 -13208,20 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 00:00:00,0 -13369,40 10,00 Yes
HTK 30 4 13 00:00:00,0 -13582,20 10,00 Yes
HTK 31 4 13 00:00:00,0 13642,50 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 00:00:00,0 -14065,30 10,00 Yes 13 |5000| -25 0
HTK 33 5 14 00:00:00,0 -16039,10 10,00 Yes
HTK 34 5 14 00:00:00,0 -16405,50 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 00:00:00,0 -16706,30 10,00 Yes No
HTK 36 5 15 00:00:00,0 -16995,30 10,00 Yes
HTK 37 5 15 00:00:00,0 -17297,20 10,00 Yes 15 |30.00| -5
HTK 38 5 16 00:00:00,0 -17745,40 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 00:00:00,0 -17826,10 10,00 Yes
HTK 40 5 16 00:00:00,0 -18050,90 10,00 Yes 16 |30,00] -5
HTK 41 5 17 00:00:00,0 -18247,90 10,00 Yes
HTK 42 5 17 00:00:00,0 -18466,90 10,00 Yes 17 |20,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Hans-Jern Seaard Andersen By: Silkebora Transponder  Start nr.
Observater  Kai Mikkelsen By: Sporup 18 1 8
Bil Ovel Ascona B Arg. 1980 klasse Soort
TK 1 afgang 10:17:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:05:00 11:05:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:18:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:44:00 12:44:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:29:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:41:00 14:41:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:46:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:18:00 15:18:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:39:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:30:00 16:30:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:28:22,4 10:28:13,2 9,20 No W
HTK 2 1 1 10:32:58,0 10:33:08 -10,00 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:44:21,6 10:44:21,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 10:45:55,1 10:45:55,5 -0,40 0,40 Yes . .
HTK 5 1 2 10:50:29,5 10:50:30,2 -0,70 0,70 Yes 2 | 1,30 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:55:08,2 10:55:08,3 -0,10 0,10 Yes 1 3 90
HTK7 1 3 10:57:34,6 10:57:34,7 -0,10 0,10 Yes 3 | 020 y
HTK 8 2 4 11:23:20,3 11:23:20,2 0,10 0,10 Yes .
TRE 2 1 1124292 _11:24:284 0,80 0,80 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:32:35,9 11:32:36,8 -0,90 0,90 Yes
HTK 11 2 4 11:37:03,5 11:37:04,6 -1,10 1,10 Yes 4 2,90
HTK 12 2 5 11:45:19,0 11:45:19,2 -0,20 0,20 Yes .
AR 2 5 1:47:375_11:47:37.8 20,30 0,30 Yes 5 | 050 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:56:44,3 11:56:44,6 -0,30 0,30 Yes 6 0,30
HTK 15 2 7 12:05:22,3 12:05:22,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 7 12:10:31,7 12:10:32,2 -0,50 0,50 Yes 7 ]o70
HTK 17 2 8 12:27:51,7 12:27:52,2 -0,50 0,50 Yes : .
HTK 18 2 8 12:31:08,9 12:31:09,9 -1,00 1,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 12:33:125 _12:33:13,2 20,70 0,70 Yes 8 | 220 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:35:41,1 13:35:41,6 -0,50 0,50 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:41:51,4 13:41:51,7 -0,30 0,30 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49852,10 No 9 | 080 Ankomsitid
HTK 23 3 10 14:00:16,9 14:00:16,6 0,30 0,30 Yes
HTK 24 3 10 14:01:32,3 14.01:32,6 -0,30 0,30 Yes 10 | 0,60
HTK 25 3 11 14:09:03,8 14:09:04,2 -0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:12:38,8 14:12:39,3 -0,50 0,50 Yes 11 | 0.90 ?
HTK 27 3 12 14:25:23,4 14:25:23,5 -0,10 0,10 Yes 12 | 0,10
HTK 28 4 13 14.58:08,3 14:58:08,2 0,10 0,10 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:00:49,5 15:00:49,4 0,10 0,10 Yes
HTK 30 4 13 15:04:22,0 15:04:22,2 -0,20 0,20 Yes
HTK 31 4 13 15:05:23,1 15:05:22,5 0,60 0,60 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:12:25,4 15:12:25,3 0,10 0,10 Yes 13 | 1.10 0
HTK 33 5 14 15:46:18,9 15:46:19,1 -0,20 0,20 Yes
HTK 34 5 14 15:52:25,8 15:52:25,5 0,30 0,30 Yes 14 | 050 Taellende
HTK 35 5 15 15:57:26,2 15:57:26,3 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 16:02:15,2 16:02:15,3 -0,10 0,10 Yes
HTK 37 5 15 16:07:17,5 16:07:17,2 0,30 0,30 Yes 15 | 050
HTK 38 5 16 16:14:45,3 16:14:45,4 -0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:16:06,2 16:16:06,1 0,10 0,10 Yes
HTK 40 5 16 16:19:51,4 16:19:50,9 0,50 0,50 Yes 16 | 0.70 1 3 90
HTK 41 5 17 16:23:08,1 16:23:07,9 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 5 17 16:26:46,5 16:26:46,9 -0,40 0,40 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Hennina Fribora By: Them Transponder  Start nr.
Observater Else Fribora By: Them 19 1 9
Bil Volvo 1428 Arg. 1970 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:18:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:06:00 11:06:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:19:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:45:00 12:45:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:30:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:42:00 14:42:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:47:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:19:00 15:19:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:38:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:29:00 16:29:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:29:12,6 10:29:13,2 -0,60 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:34:05,7 10:34:08 -2,30 No 1 =ingen msponder
HTK 3 1 2 10:45:21,5 10:45:21,8 -0,30 0,30 Yes
HTK 4 1 2 10:46:55,4 10:46:55,5 -0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 10:51:29,9 10:51:30,2 -0,30 0,30 Yes 2 | 0,70 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:56:08,3 10:56:08,3 0,00 0,00 Yes 1 1 60
HTK7 1 3 10:58:34,7 10:58:34,7 0,00 0,00 Yes 3 | 0,00 y
HTK 8 2 4 11:24:20,5 11:24:20,2 0,30 0,30 Yes .
TRE 2 1 1125294 _11:25:284 1,00 1,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:33:36,0 11:33:36,8 -0,80 0,80 Yes
HTK 11 2 4 11:38:03,7 11:38:04,6 -0,90 0,90 Yes 4 3,00
HTK 12 2 5 11:46:19,3 11:46:19,2 0,10 0,10 Yes .
AR 2 5 11:48:380  _11:48:37.8 0,20 0,20 Yes 5 | 030 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:57:44,5 11:57:44,6 -0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 12:06:22,3 12:06:22,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 7 12:11:31,7 12:11:32,2 -0,50 0,50 Yes 7 ]o70
HTK 17 2 8 12:28:51,8 12:28:52,2 -0,40 0,40 Yes : .
T 2 8 12:32093  _12:32099 0,60 0,60 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1234126 12:34:132 -0,60 0,60 Yes 8 | 160 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:36:41,8 13:36:41,6 0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:42:51,7 13:42:51,7 0,00 0,00 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -49912,10 No 9 | 020 Ankomsitid
HTK 23 3 10 14:01:16,6 14:01:16,6 0,00 0,00 Yes
HTK 24 3 10 14:02:32,6 14.02:32,6 0,00 0,00 Yes 10 | 0,00
HTK 25 3 11 14:10:04.1 14:10:04,2 -0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:13:38,9 14:13:39,3 -0,40 0,40 Yes 11 ] 0,50 ?
HTK 27 3 12 14:26:23,3 14:26:23,5 -0,20 0,20 Yes 12 | 0,20
HTK 28 4 13 14:59:08,3 14:59:08,2 0,10 0,10 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:01:49,2 15:01:49,4 -0,20 0,20 Yes
HTK 30 4 13 15:05:22,2 15:05:22,2 0,00 0,00 Yes
HTK 31 4 13 1506239 _15:06:225 1,40 1,40 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:13:24,8 15:13:25,3 -0,50 0,50 Yes 13 | 2.20 0
HTK 33 5 14 15:45:18,9 15:45:19,1 -0,20 0,20 Yes
HTK 34 5 14 15:51:25,6 15:51:25,5 0,10 0,10 Yes 14 | 030 Taellende
HTK 35 5 15 15:56:26,6 15:56:26,3 0,30 0,30 Yes No
HTK 36 5 15 16:01:15,1 16:01:15,3 -0,20 0,20 Yes
HTK 37 5 15 16:06:17,1 16:06:17,2 -0,10 0,10 Yes 15 | 0,60
HTK 38 5 16 16:13:45,3 16:13:45,4 -0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:15:06,1 16:15:06,1 0,00 0,00 Yes
HTK 40 5 16 16:18:51,5 16:18:50,9 0,60 0,60 Yes 16 | 0.70 1 1 60
HTK 41 5 17 16:22:07,8 16:22:07,9 -0,10 0,10 Yes ’
HTK 42 5 17 16:25:46,5 16:25:46,9 -0,40 0,40 Yes 17 | 0,50

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Ulrik Lundsfrvd By: Charlottenlund Transponder  Start nr.
Observater  John-Allan Holm By: Klampenbora 20 20
Bil VW Cabriolet Arg. 1979 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:19:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:07:00 11:07:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:20:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:46:00 12:46:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:31:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:43:00 14:43:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:48:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:20:00 15:20:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:40:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:31:00 16:31:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:30:12,9 10:30:13,2 -0,30 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:35:07,8 10:35:08 -0,20 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 10:46:21,5 10:46:21,8 -0,30 0,30 Yes
HTK 4 1 2 10:47:55,0 10:47:55,5 -0,50 0,50 Yes . .
HTK 5 1 2 10:52:29,6 10:52:30,2 -0,60 0,60 Yes 2 | 1,40 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 10:57:08,2 10:57:08,3 -0,10 0,10 Yes 62 1 O
HTK7 1 3 10:59:35,0 10:59:34,7 0,30 0,30 Yes 3 | 040 y
HTK 8 2 4 11:25:19,9 11:25:20,2 -0,30 0,30 Yes .
TRE 2 1 1126297 11:26:284 1,30 1,30 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:34:39,2 11:34:36,8 2,40 2,40 Yes -5.00
HTK 11 2 4 11:39:02,8 11:39:04,6 -1,80 1,80 Yes 4 5,80 ’
HTK 12 2 5 11:47:19,0 11:47:19,2 -0,20 0,20 Yes .
g 2 5 1149377 _11:49:378 0,10 0,10 Yes 5 | 030 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:58:44 .4 11:58:44,6 -0,20 0,20 Yes 6 0,20
HTK 15 2 7 12:07:22,1 12:07:22,5 -0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 7 12:12:31,6 12:12:32,2 -0,60 0,60 Yes 7 ]1,00
HTK 17 2 8 12:29:39,3 12:29:52,2 -12,90 10,00 Yes . R
HTK 18 2 8 12:32:58,6 12:33:09,9 -11,30 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:35:00,6 12:35:13,2 12,60 10,00 Yes 8 |3000] 5 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:37:41,5 13:37:41,6 -0,10 0,10 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:43:51,4 13:43:51,7 -0,30 0,30 Yes
HTK 22 3 9 13:52:54,5 13:52:52,1 2,40 No 9 | 0,40 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:02:18,5 14:02:16,6 1,90 1,90 Yes
HTK 24 3 10 14:03:33,1 14.03:32,6 0,50 0,50 Yes 10 | 2,40
HTK 25 3 11 14:11:05,3 14:11:04,2 1,10 1,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:14:39,2 14:14:39,3 -0,10 0,10 Yes 11 | 1,20 2
HTK 27 3 12 14:27:23,9 14:27:23,5 0,40 0,40 Yes 12 | 0,40
HTK 28 4 13 15:00:10,0 15:00:08,2 1,80 1,80 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:02:50,5 15:02:49,4 1,10 1,10 Yes
HTK 30 4 13 15:06:23,0 15:06:22,2 0,80 0,80 Yes
HTK 31 4 13 1507256 _15:07:225 3,10 3,10 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:14:26,1 15:14:25,3 0,80 0,80 Yes 13 | 7.60 0
HTK 33 5 14 15:47:19,3 15:47:19,1 0,20 0,20 Yes
HTK 34 5 14 15:53:27.4 15:53:25,5 1,90 1,90 Yes 14 | 210 Teellende
HTK 35 5 15 15:58:27,6 15:58:26,3 1,30 1,30 Yes No
HTK 36 5 15 16:03:16,2 16:03:15,3 0,90 0,90 Yes
HTK 37 5 15 16:08:17,8 16:08:17,2 0,60 0,60 Yes 15 | 2.80
HTK 38 5 16 16:15:46,1 16:15:45,4 0,70 0,70 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:17:06,8 16:17:06,1 0,70 0,70 Yes
HTK 40 5 16 16:20:52,6 16:20:50,9 1,70 1,70 Yes 16 | 3.10 57 1 0
HTK 41 5 17 16:24:09,4 16:24:07,9 1,50 1,50 Yes y
HTK 42 5 17 16:27:48,4 16:27:46,9 1,50 1,50 Yes 17 | 3,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Hans Ole Nielsen By: Marke Transponder  Start nr.
Observater Renee Nielsen By: Alestruo 21 21
Bil Mazda MX5 Arg. 1991 klasse Sport
TK 1 afgang 10:20:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:08:00 11:08:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:21:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:47:00 12:47:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:32:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:44:00 14:44:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:49:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:21:00 15:21:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:41:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 1 0
TK 6 ankomst 16:33:00 16:32:00 01:00 OTK: 10
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:31:13,2 10:31:13,2 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:36:08,5 10:36:08 0,50 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:47:21,7 10:47:21,8 -0,10 0,10 Yes
HTK 4 1 2 10:48:54,9 10:48:55,5 -0,60 0,60 Yes
HTK 5 1 2 10:53:30,1 10:53:30,2 -0,10 0,10 Yes 2 | 0,80 Strafpoint HTKer ialt
1 3 10:58:08,2 10:58:08,3 -0,10 0,10 Yes
:Iﬁs 1 3 11:00:35,0 11:00:34,7 0,30 0,30 Yes 3 | 040 67,40
2 4 11:26:20,3 11:26:20,2 0,10 0,10 Yes .
e 2 1 1127290 _11:27:284 0,60 0,60 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:35:36,5 11:35:36,8 -0,30 0,30 Yes
HTK 11 2 4 11:40:04,0 11:40:04,6 -0,60 0,60 Yes 4 1,60
2 5 11:48:19,4 11:48:19,2 0,20 0,20 Yes q
:Iﬁ :; 2 5 11:50:378_11:50:37.8 0,00 0,00 Yes 5 | 020 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 11:59:44,8 11:59:44,6 0,20 0,20 Yes 6 0,20
HTK 15 2 7 12:08:22,6 12:08:22,5 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 12:13:31,9 12:13:32,2 -0,30 0,30 Yes 7 ] 040
2 8 12:30:52,2 12:30:52,2 0,00 0,00 Yes -
:IE :; 2 8 12:33:41,3 12:34:09,9 -28,60 10,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 12:35:45,6 12:36:13,2 27,60 10,00 Yes 8 2000 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:38:42,0 13:38:41,6 0,40 0,40 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:44:51,8 13:44:51,7 0,10 0,10 Yes
HTK 22 3 9 13:53:52,2 13:53:52,1 0,10 No 9 | 050 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:03:16,9 14:03:16,6 0,30 0,30 Yes
HTK 24 3 10 14:04:32,4 14.04:32,6 -0,20 0,20 Yes 10 | 0,50
HTK 25 3 1 14:12:04,1 14:12:04,2 -0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:15:39,5 14:15:39,3 0,20 0,20 Yes 11 | 030 ?
HTK 27 3 12 14:28:23,6 14:28:23,5 0,10 0,10 Yes 12 | 0,10
HTK 28 4 13 15:01:08,1 15:01:08,2 -0,10 0,10 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:03:49,6 15:03:49,4 0,20 0,20 Yes
HTK 30 4 13 15:07:21,9 15:07:22,2 -0,30 0,30 Yes
HTK 31 4 13 15:08230 1508225 0,50 0,50 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:15:25,3 15:15:25,3 0,00 0,00 Yes 13 | 1.10 0
HTK 33 5 14 15:50:37,7 15:48:19,1 138,60 10,00 Yes
HTK 34 5 14 15:54:43,5 15:54:25,5 18,00 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 15:59:26,3 15:59:26,3 0,00 0,00 Yes No
HTK 36 5 15 16:04:15,3 16:04:15,3 0,00 0,00 Yes
HTK 37 5 15 16:09:17,9 16:09:17,2 0,70 0,70 Yes 15 | 070
HTK 38 5 16 16:16:45,0 16:16:45,4 -0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:18:06,1 16:18:06,1 0,00 0,00 Yes
HTK 40 5 16 16:21:51,1 16:21:50,9 0,20 0,20 Yes 16 | 0,60 77 40
HTK 41 5 17 16:24:51,8 16:25:07,9 -16,10 10,00 Yes [}
HTK 42 5 17 16:31:48,1 16:28:46,9 181,20 10,00 Yes 17 |20,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Leif Poulsen By: Farvana Transponder  Start nr.
Observater Kent Poulsen By: Silkebora 22 22
Bil Porsche 911 carrera Arg. 1976 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:21:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:09:00 11:09:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:22:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:48:00 12:48:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:33:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:45:00 14:45:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:50:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:22:00 15:22:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:42:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:33:00 16:33:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:33:13,5 10:32:13,2 60,30 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:38:08,4 10:37:08 60,40 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:48:21,8 10:48:21,8 0,00 0,00 Yes
HTK 4 1 2 10:49:55,1 10:49:55,5 -0,40 0,40 Yes . .
HTK 5 1 2 10:54:30,1 10:54:30,2 0,10 0,10 Yes 2 | 050 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 10:59:08,3 10:59:08,3 0,00 0,00 Yes 28 1 O
HTK7 1 3 11:01:35,2 11:01:34,7 0,50 0,50 Yes 3 | 050 y
HTK 8 2 4 11:27:20,5 11:27:20,2 0,30 0,30 Yes .
TRE 2 1 1128285  _11:28:284 0,10 0,10 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:36:36,6 11:36:36,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 11 2 4 11:41:04,2 11:41:04,6 -0,40 0,40 Yes 4 1,00
HTK 12 2 5 11:49:19,2 11:49:19,2 0,00 0,00 Yes .
g 2 5 151378 11513738 0,00 0,00 Yes 5 | 0,00 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:00:44,5 12:00:44,6 -0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 12:09:22,7 12:09:22,5 0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 7 12:14:32,3 12:14:32,2 0,10 0,10 Yes 7 | 030
HTK 17 2 8 12:31:52,4 12:31:52,2 0,20 0,20 Yes : .
HTK 18 2 8 12:33:43,5 12:35:09,9 -86,40 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:35:49,2 12:37:13,2 284,00 10,00 Yes 8 2020 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:39:41,8 13:39:41,6 0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:45:52,4 13:45:51,7 0,70 0,70 Yes
HTK 22 3 9 13:54:53,5 13:54:52,1 1,40 No 9 | 090 Ankomsitid
HTK 23 3 10 14:04:16,8 14:04:16,6 0,20 0,20 Yes
HTK 24 3 10 14:05:32,5 14.05:32,6 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 11 14:13:03,9 14:13:04,.2 -0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:16:39,4 14:16:39,3 0,10 0,10 Yes 11 | 0.40 ?
HTK 27 3 12 14:29:24,0 14:29:23 5 0,50 0,50 Yes 12 | 050
HTK 28 4 13 15:02:08,4 15:02:08,2 0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:04:49,7 15:04:49,4 0,30 0,30 Yes
HTK 30 4 13 15:08:22,1 15:08:22,2 -0,10 0,10 Yes
HTK 31 4 13 15:00226  _15:09:225 0,10 0,10 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:16:25,5 15:16:25,3 0,20 0,20 Yes 13 | 0.90 0
HTK 33 5 14 15:49:19,2 15:49:191 0,10 0,10 Yes
HTK 34 5 14 15:55:26,0 15:55:25,5 0,50 0,50 Yes 14 | 060 Taellende
HTK 35 5 15 16:00:26,4 16:00:26,3 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 16:05:15,3 16:05:15,3 0,00 0,00 Yes
HTK 37 5 15 16:10:17,5 16:10:17,2 0,30 0,30 Yes 15 | 0.40
HTK 38 5 16 16:17:45,3 16:17:45,4 -0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:19:06,4 16:19:06,1 0,30 0,30 Yes
HTK 40 5 16 16:22:51,3 16:22:50,9 0,40 0,40 Yes 16 | 0.80 28 1 0
HTK 41 5 17 16:26:08,1 16:26:07,9 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 5 17 16:29:46,4 16:29:46,9 -0,50 0,50 Yes 17 | 0,70

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Peter Hansen By: St. Heddinae Transponder  Start nr.
Observater Hans Christian G Jensen By: Store Heddinae 23 23
Bil Peuaeot 205 GTI Arg. 1987 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:22:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:10:00 11:10:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:23:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:49:00 12:49:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:34:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:46:00 14:46:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:51:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:23:00 15:23:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:43:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:33:00 16:34:00 -01:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:34:00,6 10:33:13,2 47,40 No W
HTK 2 1 1 10:38:46,2 10:38:08 38,20 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:49:20,9 10:49:21,8 -0,90 0,90 Yes
HTK 4 1 2 10:50:55,0 10:50:55,5 -0,50 0,50 Yes . .
HTK 5 1 2 10:55:30,4 10:55:30,2 0,20 0,20 Yes 2 | 1,60 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:00:08,1 11:00:08,3 -0,20 0,20 Yes
HTK7 1 3 11:02:34,9 11:02:34,7 0,20 0,20 Yes 3 | 040 24,40
HTK 8 2 4 11:28:20,4 11:28:20,2 0,20 0,20 Yes .
TRE 2 1 1120289 _11:29:284 0,50 0,50 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:37:36,8 11:37:36,8 0,00 0,00 Yes
HTK 11 2 4 11:42:04,7 11:42:04,6 0,10 0,10 Yes 4 0,80
HTK 12 2 5 11:50:19,1 11:50:19,2 -0,10 0,10 Yes .
g 2 5 1152377 _11:523738 0,10 0,10 Yes 5 | 020 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:01:44,8 12:01:44,6 0,20 0,20 Yes 6 0,20
HTK 15 2 7 12:10:22,2 12:10:22,5 -0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 7 12:15:32,2 12:15:32,2 0,00 0,00 Yes 7 ]0,30
HTK 17 2 8 12:32:51,5 12:32:52,2 -0,70 0,70 Yes : .
T 2 8 12:36:087  _12:36:09.9 1,20 1,20 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1238133 12:38:132 0,10 0,10 Yes 8 | 200 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:40:42,0 13:40:41,6 0,40 0,40 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:46:52,2 13:46:51,7 0,50 0,50 Yes
HTK 22 3 9 13:55:54,6 13:55:52,1 2,50 No 9 | 090 Ankomsitid
HTK 23 3 10 14:05:16,3 14:05:16,6 -0,30 0,30 Yes
HTK 24 3 10 14:06:41,1 14.06:32,6 8,50 8,50 Yes 10 | 8,80
HTK 25 3 11 14:14:03,9 14:14:04,2 -0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:17:38,7 14:17:39,3 -0,60 0,60 Yes 11 | 0.90 ?
HTK 27 3 12 14:30:23,4 14:30:23,5 -0,10 0,10 Yes 12 | 0,10
HTK 28 4 13 15:03:07,8 15:03:08,2 -0,40 0,40 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:05:49,4 15:05:49,4 0,00 0,00 Yes
HTK 30 4 13 15:09:22,5 15:09:22,2 0,30 0,30 Yes
HTK 31 4 13 1510235 _15:10:225 1,00 1,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:17:25,9 15:17:25,3 0,60 0,60 Yes 13 | 2.30 0
HTK 33 5 14 15:50:19,6 15:50:19,1 0,50 0,50 Yes
HTK 34 5 14 15:56:26,4 15:56:25,5 0,90 0,90 Yes 14 | 140 Taellende
HTK 35 5 15 16:01:26,5 16:01:26,3 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 5 15 16:06:14,8 16:06:15,3 -0,50 0,50 Yes
HTK 37 5 15 16:11:18,5 16:11:17,2 1,30 1,30 Yes 15 | 2,00
HTK 38 5 16 16:18:44,8 16:18:45,4 -0,60 0,60 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:20:06,6 16:20:06,1 0,50 0,50 Yes
HTK 40 5 16 16:23:51,7 16:23:50,9 0,80 0,80 Yes 16 | 1.00 24 40
HTK 41 5 17 16:27:07,8 16:27:07,9 -0,10 0,10 Yes [}
HTK 42 5 17 16:30:46,4 16:30:46,9 -0,50 0,50 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Niels Erik Jeraensen By: Ebberup Transponder  Start nr.
Observater Arne Paah By: Middelfart 24 24
Bil Honda CRX Arg. 1986 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:23:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:11:00 11:11:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:24:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:50:00 12:50:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:35:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:47:00 14:47:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:52:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:24:00 15:24:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:44:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:35:00 16:35:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:34:13,2 10:34:13,2 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:39:08,9 10:39:08 0,90 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:50:21,5 10:50:21,8 -0,30 0,30 Yes
HTK 4 1 2 10:51:54,9 10:51:55,5 -0,60 0,60 Yes
HTK 5 1 2 10:56:29,6 10:56:30,2 -0,60 0,60 Yes 2 | 1,50 Strafpoint HTKer ialt
1 3 11:01:08,2 11:01:08,3 -0,10 0,10 Yes
:Iﬁs 1 3 11:03:34,7 11:03:34,7 0,00 0,00 Yes 3 | 0,10 22 y 60
2 4 11:29:20,3 11:29:20,2 0,10 0,10 Yes .
e 2 1 1130281 _11:30:284 0,30 0,30 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:38:35,9 11:38:36,8 -0,90 0,90 Yes
HTK 11 2 4 11:43:03,5 11:43:04,6 -1,10 1,10 Yes 4 2,40
2 5 11:51:19.1 11:51:19,2 -0,10 0,10 Yes q
s 2 5 1153377 _11:53:37,8 0,10 0,10 Yes 5 | 020 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:02:44,5 12:02:44,6 -0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 12:11:22,6 12:11:22,5 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 12:16:31,5 12:16:32,2 -0,70 0,70 Yes 7 ] 0,80
2 8 12:33:51,2 12:33:52,2 -1,00 1,00 Yes -
:IE :; 2 8 12:37:08,8 12:37:09,9 -1,10 1,10 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 1239122 12:39:132 21,00 1,00 Yes 8 |a10 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:41:41,6 13:41:41,6 0,00 0,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:47:51,6 13:47:51,7 -0,10 0,10 Yes
HTK 22 3 9 13:56:51,2 13:56:52,1 -0,90 No 9 |0,10 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:06:16,9 14:06:16,6 0,30 0,30 Yes
HTK 24 3 10 14:07:32,5 14.07:32,6 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,40
HTK 25 3 1 14:15:04,1 14:15:04,2 -0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:18:39,2 14:18:39,3 -0,10 0,10 Yes 11 | 020 ?
HTK 27 3 12 00:00:00,0 -52283,50 10,00 Yes 12 10,00
HTK 28 4 13 15:04:08,0 15:04:08,2 -0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:06:49,1 15:06:49,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 4 13 15:10:22,0 15:10:22,2 -0,20 0,20 Yes
HTK 31 4 13 1511225 _15:11:225 0,00 0,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:18:24,7 15:18:25,3 -0,60 0,60 Yes 13 | 1.30 0
HTK 33 5 14 15:51:19,0 15:51:19,1 -0,10 0,10 Yes
HTK 34 5 14 15:57:25,8 15:57:25,5 0,30 0,30 Yes 14 | 040 Taellende
HTK 35 5 15 16:02:26,1 16:02:26,3 -0,20 0,20 Yes No
HTK 36 5 15 16:07:14,9 16:07:15,3 -0,40 0,40 Yes
HTK 37 5 15 16:12:16,9 16:12:17,2 -0,30 0,30 Yes 15 | 0,90
HTK 38 5 16 16:19:45,3 16:19:45,4 -0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:21:06,2 16:21:06,1 0,10 0,10 Yes
HTK 40 5 16 16:24:51,1 16:24:50,9 0,20 0,20 Yes 16 | 0.40 22 60
HTK 41 5 17 16:28:08,2 16:28:07,9 0,30 0,30 Yes [}
HTK 42 5 17 16:31:46,5 16:31:46,9 -0,40 0,40 Yes 17 | 0,70

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




@EM AUTOMATIC KLITSILJ

OEM Automatic Klitsg Classic
lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Per Holm By: Hillerad Transponder  Start nr.
Observater Henrik Stenslev By: Harsholm 25 25
Bil Ford Escort Arg. 1980 klasse Beavnder
TK 1 afgang 10:24:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:12:00 11:12:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 0:00:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 1:26:00 1:26:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 2:11:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 3:23:00 3:23:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 3:28:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 4:00:00 4:00:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 4:20:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 5:11:00 5:11:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 0 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -38113,20 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -38408,00 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 00:00:00,0 -39081,80 10,00 Yes
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -39175,50 10,00 Yes
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -39450,20 10,00 Yes 2 30,00/ -5 Strafpoint HTKer ialt
1 3 00:00:00,0 -39728,30 10,00 Yes
:Iﬁ 3 1 3 00:00:00,0 -39874,70 10,00 Yes 3 |20,00 3 90 y OO
2 4 00:00:00,0 -320,20 10,00 Yes .
:IE: 2 4 00:00:00,0 -388,40 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 00:00:00,0 -876,80 10,00 Yes -60.00
HTK 11 2 4 00:00:00,0 -1144,60 10,00 Yes 4 |40,00| -15 J
2 5 00:00:00,0 -1639,20 10,00 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 00:00:00,0 777,80 10,00 Yes 5 |20.00 Sthafpoinfitererprever
HTK 14 2 6 00:00:00,0 -2324,60 10,00 Yes 6 /10,00
HTK 15 2 7 00:00:00,0 -2842,50 10,00 Yes
HTK 16 2 7 00:00:00,0 -3152,20 10,00 Yes 7 | 20,00
2 8 00:00:00,0 -4192,20 10,00 Yes .
:IE :; 2 8 00:00:00,0 -4389,90 10,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 00:00:00,0 4513,20 10,00 Yes 8 |3000] 5 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 00:00:00,0 -8261,60 10,00 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 00:00:00,0 -8631,70 10,00 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -9172,10 No 9 |20,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 00:00:00,0 -9736,60 10,00 Yes
HTK 24 3 10 00:00:00,0 -9812,60 10,00 Yes 10 /20,00
HTK 25 3 11 00:00:00,0 -10264,20 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 00:00:00,0 -10479,30 10,00 Yes 11 | 20,00 2
HTK 27 3 12 00:00:00,0 -11243,50 10,00 Yes 12 |10,00
HTK 28 4 13 00:00:00,0 -13208,20 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 00:00:00,0 -13369,40 10,00 Yes
HTK 30 4 13 00:00:00,0 -13582,20 10,00 Yes
HTK 31 4 13 00:00:00,0 13642,50 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 00:00:00,0 -14065,30 10,00 Yes 13 |5000| -25 0
HTK 33 5 14 00:00:00,0 -16039,10 10,00 Yes
HTK 34 5 14 00:00:00,0 -16405,50 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 00:00:00,0 -16706,30 10,00 Yes No
HTK 36 5 15 00:00:00,0 -16995,30 10,00 Yes
HTK 37 5 15 00:00:00,0 -17297,20 10,00 Yes 15 |30.00| -5
HTK 38 5 16 00:00:00,0 -17745,40 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 00:00:00,0 -17826,10 10,00 Yes
HTK 40 5 16 00:00:00,0 -18050,90 10,00 Yes 16 |30,00] -5
HTK 41 5 17 00:00:00,0 -18247,90 10,00 Yes
HTK 42 5 17 00:00:00,0 -18466,90 10,00 Yes 17 |20,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Torben Serensen By: Vedbaek Transponder  Start nr.
Observater  Anni Sgrensen By: Vedbaek 26 26
Bil Porsche 928 S4 Arg. 1990 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:25:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:13:00 11:13:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:25:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:51:00 12:51:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:36:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:48:00 14:48:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:53:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:25:00 15:25:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:45:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 1 0
TK 6 ankomst 16:37:00 16:36:00 01:00 OTK: 10
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:36:56,2 10:36:13,2 43,00 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:40:48,6 10:41:08 -19,40 No 1 = ingen tid fra fransponder
HTK 3 1 2 10:52:11,9 10:52:21,8 -9,90 9,90 Yes
HTK 4 1 2 10:53:15,8 10:53:55,5 -39,70 10,00 Yes ; ;
HTK 5 1 2 10:57:15,6 10:58:30,2 -74,60 10,00 Yes 2 |29.90| 49 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:03:01,0 11:03:08,3 -7,30 7,30 Yes
HTK 7 1 3 11:05:36,0 11:05:34,7 1,30 1,30 Yes 3 | 8,60 1 07 y 60
HTK 8 2 4 11:30:20,7 11:30:20,2 0,50 0,50 Yes .
TRE 2 1 31311 _11:31.284 2,70 2,70 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:39:38,2 11:39:36,8 1,40 1,40 Yes -4.90
HTK 11 2 4 11:44:04,3 11:44:04,6 -0,30 0,30 Yes 4 4,90 ’
HTK 12 2 5 11:52:18,6 11:52:19,2 -0,60 0,60 Yes .
g 2 5 1154376 _11:54:378 0,20 0,20 Yes 5 | 080 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:03:43,4 12:03:44,6 -1,20 1,20 Yes 6 1,20
HTK 15 2 7 12:12:23,3 12:12:22,5 0,80 0,80 Yes
HTK 16 2 7 12:17:32,5 12:17:32,2 0,30 0,30 Yes 7 | 1,10
HTK 17 2 8 12:34:52,1 12:34:52,2 -0,10 0,10 Yes . R
HTK 18 2 8 00:00:00,0 -45489,90 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:37:304 12:40:13,2 162,80 10,00 Yes 8 2010 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:42:42,0 13:42:41,6 0,40 0,40 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:48:54,9 13:48:51,7 3,20 3,20 Yes
HTK 22 3 9 13:57:53,1 13:57:52,1 1,00 No 9 | 360 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:07:16,7 14:07:16,6 0,10 0,10 Yes
HTK 24 3 10 14:08:33,1 14.08:32,6 0,50 0,50 Yes 10 | 0,60
HTK 25 3 11 14:16:04,1 14:16:04,2 0,10 0,10 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:19:39,0 14:19:39,3 -0,30 0,30 Yes 11 | 0,40 2
HTK 27 3 12 14:32:24,2 14:32:23,5 0,70 0,70 Yes 12 | 0,70
HTK 28 4 13 15:05:09,3 15:05:08,2 1,10 1,10 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:07:51,1 15:07:49.4 1,70 1,70 Yes
HTK 30 4 13 15:11:23,1 15:11:22,2 0,90 0,90 Yes
HTK 31 4 13 15:125587 _15:12:225 36,20 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:19:28,5 15:19:25,3 3,20 3,20 Yes 13 |16.90 0
HTK 33 5 14 15:52:21,0 15:52:19,1 1,90 1,90 Yes
HTK 34 5 14 15:58:26,3 15:58:25,5 0,80 0,80 Yes 14 | 2.70 Teellende
HTK 35 5 15 16:03:27,3 16:03:26,3 1,00 1,00 Yes No
HTK 36 5 15 16:08:13,5 16:08:15,3 -1,80 1,80 Yes
HTK 37 5 15 16:13:18,8 16:13:17,2 1,60 1,60 Yes 15 | 4,40
HTK 38 5 16 16:20:44,9 16:20:45,4 -0,50 0,50 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:22:06,5 16:22:06,1 0,40 0,40 Yes
HTK 40 5 16 16:25:51,7 16:25:50,9 0,80 0,80 Yes 16 | 1.70 1 1 2 70
HTK 41 5 17 16:29:07,9 16:29:07,9 0,00 0,00 Yes y
HTK 42 5 17 16:36:08,1 16:32:46,9 201,20 10,00 Yes 17 110,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Michael Kristiansen By: Greve Transponder  Start nr.
Observater Michael Andersen By: Brendbv 27 2 7
Bil Ford Escort 1600 Arg. 1975 klasse Expert
TK 1 afgang 10:26:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:14:00 11:14:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:26:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:52:00 12:52:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:37:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:49:00 14:49:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:54:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:26:00 15:26:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:46:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:37:00 16:37:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:37:13,2 10:37:13,2 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:42:07,5 10:42:08 -0,50 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:53:21,5 10:53:21,8 -0,30 0,30 Yes
HTK 4 1 2 10:54:54,9 10:54:55,5 -0,60 0,60 Yes . .
HTK 5 1 2 10:59:29,4 10:59:30,2 -0,80 0,80 Yes 2 | 1,70 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:04:08,0 11:04:08,3 -0,30 0,30 Yes
HTK 7 1 3 11:06:34,6 11:06:34,7 -0,10 0,10 Yes 3 | 040 54,80
HTK 8 2 4 11:31:20,2 11:31:20,2 0,00 0,00 Yes .
TRE 2 1 11:32288  _11:32.284 0,40 0,40 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:40:35,6 11:40:36,8 -1,20 1,20 Yes -250
HTK 11 2 4 11:45:03,2 11:45:04,6 -1,40 1,40 Yes 4 | 3,00 )
HTK 12 2 5 11:53:18,9 11:53:19,2 -0,30 0,30 Yes .
AR 2 5 11:55:374__11:55:37.8 20,40 0,40 Yes 5 | 070 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:04:44,6 12:04:44,6 0,00 0,00 Yes 6 0,00
HTK 15 2 7 12:13:22,6 12:13:22,5 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 12:18:33,2 12:18:32,2 1,00 1,00 Yes 7 ] 1,10
HTK 17 2 8 12:35:51,5 12:35:52,2 -0,70 0,70 Yes : .
HTK 18 2 8 12:39:08,8 12:39:09,9 -1,10 1,10 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1241120 12:41:132 21,20 1,20 Yes 8 300 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:43:41,4 13:43:41,6 -0,20 0,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:49:511 13:49:51,7 -0,60 0,60 Yes
HTK 22 3 9 13:58:51,9 13:58:52,1 -0,20 No 9 | 080 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:08:16,4 14:08:16,6 -0,20 0,20 Yes
HTK 24 3 10 14:09:32,4 14.09:32,6 -0,20 0,20 Yes 10 | 0,40
HTK 25 3 11 14:17:03,8 14:17:04.2 -0,40 0,40 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:20:38,9 14:20:39,3 -0,40 0,40 Yes 11 ] 0,80 ?
HTK 27 3 12 14:33:24,0 14:33:23,5 0,50 0,50 Yes 12 | 050
HTK 28 4 13 15:06:07,7 15:06:08,2 -0,50 0,50 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:08:48,8 15:08:49,4 -0,60 0,60 Yes
HTK 30 4 13 15:12:02,9 15:12:22,2 -19,30 10,00 Yes
HTK 31 4 13 15:15265 _15:13:225 124,00 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:20:31,7 15:20:25,3 6,40 6,40 Yes 13 |2750] 25 0
HTK 33 5 14 15:14:36,0 15:53:19,1 -2323,10 10,00 Yes
HTK 34 5 14 15:59:25,4 15:59:25,5 0,10 0,10 Yes 14 1010 Teellende
HTK 35 5 15 16:04:25,9 16:04:26,3 -0,40 0,40 Yes No
HTK 36 5 15 16:09:14,4 16:09:15,3 -0,90 0,90 Yes
HTK 37 5 15 16:14:17,3 16:14:17,2 0,10 0,10 Yes 15 | 1.40
HTK 38 5 16 16:21:45,0 16:21:45,4 -0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:23:06,1 16:23:06,1 0,00 0,00 Yes
HTK 40 5 16 16:26:50,8 16:26:50,9 -0,10 0,10 Yes 16 | 0.50 52 30
HTK 41 5 17 16:30:09,9 16:30:07,9 2,00 2,00 Yes [}
HTK 42 5 17 16:33:46,0 16:33:46,9 -0,90 0,90 Yes 17 | 2,90

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Arne Fasbera By: Karlslunde Transponder  Start nr.
Observater Bent Fasbera By: Tune 28 2 8
Bil Hillman Avenaer Arg. 1973 klasse Sport
TK 1 afgang 10:27:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:15:00 11:15:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:28:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:54:00 12:54:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:38:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:50:00 14:50:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:55:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:27:00 15:27:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:47:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:38:00 16:38:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:38:13,0 10:38:13,2 -0,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:43:07,5 10:43:08 -0,50 No 1 =ingen msponder
HTK 3 1 2 10:54:21,3 10:54:21,8 -0,50 0,50 Yes
HTK 4 1 2 10:55:54,8 10:55:55,5 -0,70 0,70 Yes . .
HTK 5 1 2 11:00:29,6 11:00:30,2 -0,60 0,60 Yes 2 | 1.80 Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 3 11:05:07,9 11:05:08,3 -0,40 0,40 Yes 1 5 OO
HTK7 1 3 11:07:34,5 11:07:34,7 -0,20 0,20 Yes 3 | 060 y
HTK 8 2 4 11:33:20,1 11:33:20,2 -0,10 0,10 Yes .
TRE 2 1 1134282 _11:34:284 0,20 0,20 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:42:35,2 11:42:36,8 -1,60 1,60 Yes
HTK 11 2 4 11:47:03,2 11:47:04,6 -1,40 1,40 Yes 4 3,30
HTK 12 2 5 11:55:19,0 11:55:19,2 -0,20 0,20 Yes .
AR 2 5 11:57:37,7 _11:57:37.8 20,10 0,10 Yes 5 | 030 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:06:44,6 12:06:44,6 0,00 0,00 Yes 6 0,00
HTK 15 2 7 12:15:22,9 12:15:22,5 0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 7 12:20:32,0 12:20:32,2 -0,20 0,20 Yes 7 ] 0,60
HTK 17 2 8 12:37:52,0 12:37:52,2 -0,20 0,20 Yes : .
T 2 8 1241093 1241099 0,60 0,60 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1243129 1243132 -0,30 0,30 Yes 8 | 110 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:44:42,1 13:44:41,6 0,50 0,50 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:50:52,2 13:50:51,7 0,50 0,50 Yes
HTK 22 3 9 13:59:53,1 13:59:52,1 1,00 No 9 |1,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:09:17,0 14:09:16,6 0,40 0,40 Yes
HTK 24 3 10 14:10:32,8 14:10:32,6 0,20 0,20 Yes 10 | 0,60
HTK 25 3 11 14:18:04,5 14:18:04,2 0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:21:39,3 14:21:39,3 0,00 0,00 Yes 11 ] 0,30 ?
HTK 27 3 12 14:34:24,2 14:34:23,5 0,70 0,70 Yes 12 | 070
HTK 28 4 13 15.07:08,5 15:07:08,2 0,30 0,30 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:09:49,7 15:09:49,4 0,30 0,30 Yes
HTK 30 4 13 15:13:22,2 15:13:22,2 0,00 0,00 Yes
HTK 31 4 13 15:14232 _15:14:225 0,70 0,70 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:21:24,9 15:21:25,3 -0,40 0,40 Yes 13 | 1,70 0
HTK 33 5 14 15:54:19,2 15:54:19,1 0,10 0,10 Yes
HTK 34 5 14 16:00:25,8 16:00:25,5 0,30 0,30 Yes 14 | 040 Taellende
HTK 35 5 15 16:05:26,5 16:05:26,3 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 5 15 16:10:15,5 16:10:15,3 0,20 0,20 Yes
HTK 37 5 15 16:15:17,9 16:15:17,2 0,70 0,70 Yes 15 | 1.10
HTK 38 5 16 16:22:45,4 16:22:45,4 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:24:06,4 16:24:06,1 0,30 0,30 Yes
HTK 40 5 16 16:27:514 16:27:50,9 0,50 0,50 Yes 16 | 0.80 1 5 00
HTK 41 5 17 16:31:08,2 16:31:07,9 0,30 0,30 Yes [}
HTK 42 5 17 16:34:46,5 16:34:46,9 -0,40 0,40 Yes 17 | 0,70

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Poul Brendum By: Randers NV Transponder  Start nr.
Observater Eaon Brandum By: Randers NV 29 29
Bil Tovota Corolla Arg. 1985 klasse Elite
TK 1 afgang 10:28:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:16:00 11:16:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:29:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:55:00 12:55:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:39:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:51:00 14:51:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:56:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:28:00 15:28:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:48:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:39:00 16:39:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:39:12,4 10:39:13,2 -0,80 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:44:08,5 10:44:08 0,50 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:55:22,2 10:55:21,8 0,40 0,40 Yes
HTK 4 1 2 10:56:55,9 10:56:55,5 0,40 0,40 Yes
HTK 5 1 2 11:01:30,7 11:01:30,2 0,50 0,50 Yes 2 | 1,30 Strafpoint HTKer ialt
1 3 11:06:08,2 11:06:08,3 -0,10 0,10 Yes
:Iﬁs 1 3 11:08:36,6 11:08:34,7 1,90 1,90 Yes 3 | 2,00 65 y 50
2 4 11:34:21,3 11:34:20,2 1,10 1,10 Yes .
e 2 1 1135315 11:35:284 3,10 3,10 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:43:37,3 11:43:36,8 0,50 0,50 Yes -7.90
HTK 11 2 4 11:48:05,3 11:48:04,6 0,70 0,70 Yes 4 5,40 ’
2 5 11:56:19,9 11:56:19,2 0,70 0,70 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 11:58:37.9 _11:58:37.8 0,10 0,10 Yes 5 | 080 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:07:44,9 12:07:44,6 0,30 0,30 Yes 6 0,30
HTK 15 2 7 12:16:24,1 12:16:22,5 1,60 1,60 Yes
HTK 16 2 7 12:21:33,2 12:21:32,2 1,00 1,00 Yes 7 ] 260
2 8 12:38:51,4 12:38:52,2 -0,80 0,80 Yes -
b 2 8 12:42096  _12:42099 0,30 0,30 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 1244121 12:44:132 21,10 1,10 Yes 8 | 220 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:45:43,0 13.45:41,6 1,40 1,40 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:51:52,6 13:51:51,7 0,90 0,90 Yes
HTK 22 3 9 14:01:05,4 14:00:52,1 13,30 No 9 | 230 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:10:17,5 14:10:16,6 0,90 0,90 Yes
HTK 24 3 10 14:11:32,0 14:11:32,6 -0,60 0,60 Yes 10 | 1,50
HTK 25 3 1 14:19:00,7 14:19:04,2 -3,50 3,50 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:22:37,1 14:22:39,3 -2,20 2,20 Yes 11 | 570 ?
HTK 27 3 12 14:35:24,3 14:35:23,5 0,80 0,80 Yes 12 | 0.80
HTK 28 4 13 15.08:08,5 15:08:08,2 0,30 0,30 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:12:01,0 15:10:49,4 71,60 10,00 Yes
HTK 30 4 13 15:14:39,8 15:14:22,2 17,60 10,00 Yes
HTK 31 4 13 15:15294 _15:15:225 6,90 6,90 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:22:31,0 15:22:25,3 5,70 5,70 Yes 13 |3290] 79 0
HTK 33 5 14 15:55:19,6 15:55:19,1 0,50 0,50 Yes
HTK 34 5 14 16:01:26,8 16:01:25,5 1,30 1,30 Yes 14 | 1.80 Taellende
HTK 35 5 15 16:06:25,5 16:06:26,3 -0,80 0,80 Yes No
HTK 36 5 15 16:11:16,2 16:11:15,3 0,90 0,90 Yes
HTK 37 5 15 16:16:18,3 16:16:17,2 1,10 1,10 Yes 15 | 2.80
HTK 38 5 16 16:23:45,9 16:23:45,4 0,50 0,50 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:25:06,6 16:25:06,1 0,50 0,50 Yes
HTK 40 5 16 16:28:52,3 16:28:50,9 1,40 1,40 Yes 16 | 2.40 57 60
HTK 41 5 17 16:32:07,4 16:32:07,9 -0,50 0,50 Yes [}
HTK 42 5 17 16:35:47,1 16:35:46,9 0,20 0,20 Yes 17 | 0,70

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




@EM AUTOMATIC KLITSILJ

OEM Automatic Klitsg Classic
lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Hennina Nielsen By: Turebv Transponder  Start nr.
Observater Karsten Thorvaldsen By: Kgbenhavn Sv 30 30
Bil Triumoh TR 7 Arg. 1977 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:29:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:17:00 11:17:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 0:00:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 1:26:00 1:26:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 2:11:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 3:23:00 3:23:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 3:28:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 4:00:00 4:00:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 4:20:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 5:11:00 5:11:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -38413,20 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -38708,00 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 00:00:00,0 -39381,80 10,00 Yes
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -39475,50 10,00 Yes
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -39750,20 10,00 Yes 2 30,00/ -5 Strafpoint HTKer ialt
1 3 00:00:00,0 -40028,30 10,00 Yes
:Iﬁ 3 1 3 00:00:00,0 -40174,70 10,00 Yes 3 |20.00 3 90 ] 00
2 4 00:00:00,0 -320,20 10,00 Yes .
:IE: 2 4 00:00:00,0 -388,40 10,00 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 00:00:00,0 -876,80 10,00 Yes -60.00
HTK 11 2 4 00:00:00,0 -1144,60 10,00 Yes 4 |40,00| -15 J
2 5 00:00:00,0 -1639,20 10,00 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 00:00:00,0 777,80 10,00 Yes 5 |20.00 Sthafpoinfitererprever
HTK 14 2 6 00:00:00,0 -2324,60 10,00 Yes 6 /10,00
HTK 15 2 7 00:00:00,0 -2842,50 10,00 Yes
HTK 16 2 7 00:00:00,0 -3152,20 10,00 Yes 7 | 20,00
2 8 00:00:00,0 -4192,20 10,00 Yes .
:IE :; 2 8 00:00:00,0 -4389,90 10,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 00:00:00,0 4513,20 10,00 Yes 8 |3000] 5 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 00:00:00,0 -8261,60 10,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 00:00:00,0 -8631,70 10,00 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -9172,10 No 9 |20,00 Ankomsttid
HTK 23 3 10 00:00:00,0 -9736,60 10,00 Yes
HTK 24 3 10 00:00:00,0 -9812,60 10,00 Yes 10 /20,00
HTK 25 3 11 00:00:00,0 -10264,20 10,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 00:00:00,0 -10479,30 10,00 Yes 11 | 20,00 2
HTK 27 3 12 00:00:00,0 -11243,50 10,00 Yes 12 |10,00
HTK 28 4 13 00:00:00,0 -13208,20 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 00:00:00,0 -13369,40 10,00 Yes
HTK 30 4 13 00:00:00,0 -13582,20 10,00 Yes
HTK 31 4 13 00:00:00,0 13642,50 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 00:00:00,0 -14065,30 10,00 Yes 13 |5000| -25 0
HTK 33 5 14 00:00:00,0 -16039,10 10,00 Yes
HTK 34 5 14 00:00:00,0 -16405,50 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 00:00:00,0 -16706,30 10,00 Yes No
HTK 36 5 15 00:00:00,0 -16995,30 10,00 Yes
HTK 37 5 15 00:00:00,0 -17297,20 10,00 Yes 15 |30.00| -5
HTK 38 5 16 00:00:00,0 -17745,40 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 00:00:00,0 -17826,10 10,00 Yes
HTK 40 5 16 00:00:00,0 -18050,90 10,00 Yes 16 |30,00] -5
HTK 41 5 17 00:00:00,0 -18247,90 10,00 Yes
HTK 42 5 17 00:00:00,0 -18466,90 10,00 Yes 17 |20,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Peter Carlsson By: Oilstvkke Transponder  Start nr.
Observater Michael Lauritsen By: Slanaeruo 31 31
Bil Talbot Matra Murena 2.2 Arg. 1983 klasse Soport
TK 1 afgang 10:30:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:18:00 11:18:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:30:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:56:00 12:56:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:40:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:52:00 14:52:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:57:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:29:00 15:29:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:49:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:40:00 16:40:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:41:13,2 10:41:13,2 0,00 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:46:07,7 10:46:08 -0,30 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:57:21,8 10:57:21,8 0,00 0,00 Yes
HTK 4 1 2 10:58:55,2 10:58:55,5 -0,30 0,30 Yes . .
HTK 5 1 2 11:03:30,0 11:03:30,2 -0,20 0,20 Yes 2 | 050 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:08:08,5 11:08:08,3 0,20 0,20 Yes
HTK 7 1 3 11:10:34,9 11:10:34,7 0,20 0,20 Yes 3 | 040 1 5 , 70
HTK 8 2 4 11:35:20,4 11:35:20,2 0,20 0,20 Yes .
TRE 2 1 11:36:285  _11:36:284 0,10 0,10 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:44:35,6 11:44:36,8 -1,20 1,20 Yes
HTK 11 2 4 11:49:02,6 11:49:04,6 -2,00 2,00 Yes 4 3,50
HTK 12 2 5 11:57:19,0 11:57:19,2 -0,20 0,20 Yes .
g 2 5 1159374 _11:59:37,8 0,40 0,40 Yes 5 | 060 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:08:44,6 12:08:44,6 0,00 0,00 Yes 6 0,00
HTK 15 2 7 12:17:22,6 12:17:22,5 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 12:22:33,2 12:22:32,2 1,00 1,00 Yes 7 ] 1,10
HTK 17 2 8 12:39:51,4 12:39:52,2 -0,80 0,80 Yes : .
HTK 18 2 8 12:43:08,8 12:43:09,9 -1,10 1,10 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1245122 12:45:132 21,00 1,00 Yes 8 | 290 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:46:41,3 13.46:41,6 -0,30 0,30 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:52:51,3 13:52:51,7 -0,40 0,40 Yes
HTK 22 3 9 14:01:52,0 14:01:52,1 -0,10 No 9 |070 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:11:16,6 14:11:16,6 0,00 0,00 Yes
HTK 24 3 10 14:12:32,3 14:12:32,6 -0,30 0,30 Yes 10 | 0,30
HTK 25 3 11 14:20:03,9 14:20:04,2 -0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:23:38,8 14:23:39,3 -0,50 0,50 Yes 11 | 0.80 ?
HTK 27 3 12 14:36:23,3 14:36:23,5 -0,20 0,20 Yes 12 | 0,20
HTK 28 4 13 15:09:07,9 15:09:08,2 -0,30 0,30 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:11:49,1 15:11:49,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 4 13 15:15:21,8 15:15:22,2 -0,40 0,40 Yes
HTK 31 4 13 1516226 _15:16:225 0,10 0,10 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:23:24,6 15:23:25,3 -0,70 0,70 Yes 13 | 1.80 0
HTK 33 5 14 15:56:18,9 15:56:19,1 -0,20 0,20 Yes
HTK 34 5 14 16:02:25,6 16:02:25,5 0,10 0,10 Yes 14 | 030 Taellende
HTK 35 5 15 16:07:26,2 16:07:26,3 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 5 15 16:12:14,6 16:12:15,3 -0,70 0,70 Yes
HTK 37 5 15 16:17:16,7 16:17:17,2 -0,50 0,50 Yes 15 | 1,30
HTK 38 5 16 16:24:45,1 16:24:45,4 -0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:26:05,8 16:26:06,1 -0,30 0,30 Yes
HTK 40 5 16 16:29:50,8 16:29:50,9 -0,10 0,10 Yes 16 | 0.70 1 5 70
HTK 41 5 17 16:33:07,9 16:33:07,9 0,00 0,00 Yes [}
HTK 42 5 17 16:36:46,3 16:36:46,9 -0,60 0,60 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Ole Bendtsen By: Grenaa Transponder  Start nr.
Observater  Casper Hein Ankersen By: Beder 32 32
Bil Saab 99 EMS Arg. 1979 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:31:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:19:00 11:19:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:31:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:56:00 12:57:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:41:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:53:00 14:53:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:58:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:30:00 15:30:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:50:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:41:00 16:41:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:42:13,7 10:42:13,2 0,50 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:47:08,1 10:47:08 0,10 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:58:21,8 10:58:21,8 0,00 0,00 Yes
HTK 4 1 2 10:59:55,1 10:59:55,5 -0,40 0,40 Yes
HTK 5 1 2 11:04:30,2 11:04:30,2 0,00 0,00 Yes 2 | 040 Strafpoint HTKer ialt
1 3 11:09:08,2 11:09:08,3 -0,10 0,10 Yes
:Iﬁs 1 3 11:11:35,8 11:11:34,7 1,10 1,10 Yes 3 | 1,20 42,20
2 4 11:36:20,7 11:36:20,2 0,50 0,50 Yes .
e 2 1 1137291 _11:37:284 0,70 0,70 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:45:35,8 11:45:36,8 -1,00 1,00 Yes
HTK 11 2 4 11:50:04,5 11:50:04,6 -0,10 0,10 Yes 4 2,30
2 5 11:58:19,0 11:58:19,2 -0,20 0,20 Yes q
s 2 5 12:00374__12:00:37,8 0,40 0,40 Yes 5 | 060 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:09:44 4 12:09:44,6 -0,20 0,20 Yes 6 0,20
HTK 15 2 7 12:18:22,6 12:18:22,5 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 7 12:23:31,7 12:23:32,2 -0,50 0,50 Yes 7 ] 0,60
2 8 12:41:54,8 12:40:52,2 62,60 10,00 Yes -
:IE :; 2 8 12:44:12,9 12:44.09,9 3,00 3,00 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 12:46:17,3 12:46:13,2 4,10 4,10 Yes 8 [17.10 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:47:42,6 13:47:41,6 1,00 1,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:53:51,6 13:53:51,7 -0,10 0,10 Yes
HTK 22 3 9 14:02:52,3 14:02:52,1 0,20 No 9 | 1,10 Ankomsitid
HTK 23 3 10 14:12:16,1 14:12:16,6 -0,50 0,50 Yes
HTK 24 3 10 14:13:32,1 14:13:32,6 -0,50 0,50 Yes 10 | 1,00
HTK 25 3 1 14:21:04,2 14:21:04,2 0,00 0,00 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:24:38,5 14:24:39,3 -0,80 0,80 Yes 11 | 0.80 ?
HTK 27 3 12 00:00:00,0 -52643,50 10,00 Yes 12 110,00
HTK 28 4 13 15:10:08,0 15:10:08,2 -0,20 0,20 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:12:50,5 15:12:49,4 1,10 1,10 Yes
HTK 30 4 13 15:16:21,5 15:16:22,2 -0,70 0,70 Yes
HTK 31 4 13 15:17:236 _15:17:225 1,10 1,10 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:24:24,5 15:24:25,3 -0,80 0,80 Yes 13 | 3.00 0
HTK 33 5 14 15:57:18,3 15:57:19,1 -0,80 0,80 Yes
HTK 34 5 14 16:03:26,1 16:03:25,5 0,60 0,60 Yes 14 | 140 Taellende
HTK 35 5 15 16:08:25,9 16:08:26,3 -0,40 0,40 Yes No
HTK 36 5 15 16:13:15,2 16:13:15,3 -0,10 0,10 Yes
HTK 37 5 15 16:18:17,4 16:18:17,2 0,20 0,20 Yes 15 | 0,70
HTK 38 5 16 16:25:45,4 16:25:45,4 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:27:05,8 16:27:06,1 -0,30 0,30 Yes
HTK 40 5 16 16:30:50,9 16:30:50,9 0,00 0,00 Yes 16 | 0.30 42 2 0
HTK 41 5 17 16:34:08,0 16:34:07,9 0,10 0,10 Yes [}
HTK 42 5 17 16:37:46,4 16:37:46,9 -0,50 0,50 Yes 17 | 0,60

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic
lerdag d. 10. maj 2025

@EM AUTOMATIC KLITSILJ

Beregningsspecifikation

Chauffer Lars Hiorth By: Dianalund Transponder  Start nr.
Observatgr  Simon Hiorth By: Middelfart 33 33
Bil VW Golf Gti Arg. 1992 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:32:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:20:00 11:20:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:32:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:58:00 12:58:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:42:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:54:00 14:54:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 14:59:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:31:00 15:31:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:51:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:42:00 16:42:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:43:13,3 10:43:13,2 0,10 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:48:07,9 10:48:08 -0,10 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 10:59:21,6 10:59:21,8 -0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 11:00:55,0 11:00:55,5 -0,50 0,50 Yes
HTK 5 1 2 11:05:29,5 11:05:30,2 -0,70 0,70 Yes 2 | 1,40 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:10:07,9 11:10:08,3 -0,40 0,40 Yes 1 9 1 O
HTK7 1 3 11:12:34,7 11:12:34,7 0,00 0,00 Yes 3 | 040 y
2 4 11:37:20,9 11:37:20,2 0,70 0,70 Yes .
e 2 1 11:38306  _11:38:284 2,20 2,20 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:46:35,7 11:46:36,8 -1,10 1,10 Yes
HTK 11 2 4 11:51:02,6 11:51:04,6 -2,00 2,00 Yes 4 6,00
2 5 11:59:19,3 11:59:19,2 0,10 0,10 Yes q
s 2 5 1201376 12013738 0,20 0,20 Yes 5 | 030 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:10:44,5 12:10:44,6 -0,10 0,10 Yes 6 0,10
HTK 15 2 7 12:19:23,1 12:19:22,5 0,60 0,60 Yes
HTK 16 2 7 12:24:31,6 12:24:32,2 -0,60 0,60 Yes 7 ] 1,20
2 8 12:41:51,6 12:41:52,2 -0,60 0,60 Yes -
:IE :; 2 8 12:45:10,1 12:45:09,9 0,20 0,20 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 8 1247:123 _1247:132 -0,90 0,90 Yes 8 | 170 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:48:41,9 13:48:41,6 0,30 0,30 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:54:52,0 13:54:51,7 0,30 0,30 Yes
HTK 22 3 9 14:03:53,2 14:03:52,1 1,10 No 9 | 060 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:13:17,1 14:13:16,6 0,50 0,50 Yes
HTK 24 3 10 14:14:32,4 14:14:32,6 -0,20 0,20 Yes 10 | 0,70
HTK 25 3 1 14:22:04,4 14:22:04,2 0,20 0,20 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:25:39,3 14:25:39,3 0,00 0,00 Yes 11 | 020 ?
HTK 27 3 12 14:38:23,8 14:38:23,5 0,30 0,30 Yes 12 | 0,30
HTK 28 4 13 15:11:08,2 15:11:08,2 0,00 0,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:13:49,4 15:13:49,4 0,00 0,00 Yes
HTK 30 4 13 15:17:21,7 15:17:22,2 -0,50 0,50 Yes
HTK 31 4 13 15:18240  _15:18:225 1,50 1,50 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:25:24,2 15:25:25,3 -1,10 1,10 Yes 13 | 3.10 0
HTK 33 5 14 15:58:19,3 15:58:19,1 0,20 0,20 Yes
HTK 34 5 14 16:04:25,6 16:04:25,5 0,10 0,10 Yes 14 | 030 Taellende
HTK 35 5 15 16:09:26,5 16:09:26,3 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 5 15 16:14:14,8 16:14:15,3 -0,50 0,50 Yes
HTK 37 5 15 16:19:17,0 16:19:17,2 -0,20 0,20 Yes 15 | 0,90
HTK 38 5 16 16:26:45,2 16:26:45,4 -0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:28:07,0 16:28:06,1 0,90 0,90 Yes
HTK 40 5 16 16:31:51,0 16:31:50,9 0,10 0,10 Yes 16 | 1.20 1 9 1 0
HTK 41 5 17 16:35:07,7 16:35:07,9 -0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 5 17 16:38:46,4 16:38:46,9 -0,50 0,50 Yes 17 | 0,70

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




@EM AUTOMATIC KLITSILJ

OEM Automatic Klitsg Classic
lerdag d. 10. maj 2025

Beregningsspecifikation

Chauffer Ellen Kanstrup Larsen By: Odense Transponder  Start nr.
Observater  Sten Knuhtsen By: Sobora 34 3 4
Bil Porche 924 S Arg. 1986 klasse Beavnder
TK 1 afgang 10:33:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:21:00 11:21:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:33:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 12:58:00 12:59:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:43:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:55:00 14:55:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:00:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:32:00 15:32:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:52:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:43:00 16:43:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -38653,20 No = 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -38948,00 No 1 = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 2 11:01:47,9 11:00:21,8 86,10 10,00 Yes
HTK 4 1 2 11:03:12,1 11:01:55,5 76,60 10,00 Yes
HTK 5 1 2 11:07:32,1 11:06:30,2 61,90 10,00 Yes 2 30,00/ -5 Strafpoint HTKer ialt
1 3 11:10:18,5 11:11:08,3 -49,80 10,00 Yes
:Iﬁs 1 3 11:12:38,1 11:13:34,7 -56,60 10,00 Yes 3 |20.00 247 ] 60
2 4 11:38:27,4 11:38:20,2 7,20 3,60 Yes .
e 2 1 11:39:388  _11:39:284 10,40 5,20 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:48:26,4 11:47:36,8 49,60 10,00 Yes -19.35
HTK 11 2 4 11:52:14,3 11:52:04,6 9,70 4,85 Yes 4 |23,65 J
2 5 12:00:17,3 12:00:19,2 -1,90 0,95 Yes .
:Iﬁ :; 2 5 12:02280  _12:02:37.8 29,80 4,90 Yes 5 | 585 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:11:45,8 12:11:44,6 1,20 0,60 Yes 6 0,60
HTK 15 2 7 12:20:20,5 12:20:22,5 -2,00 1,00 Yes
HTK 16 2 7 12:26:18,2 12:25:32,2 46,00 10,00 Yes 7 |11,00
2 8 12:42:39,0 12:42:52,2 -13,20 6,60 Yes -
:IE :; 2 8 12:46:18,5 12:46:09,9 8,60 4,30 Yes Hastigheds-
HTK 19 2 3 12:48:27,7 12:48:13,2 14,50 7,25 Yes 8 |18.15 Ig;ntrol (HK):
HTK 20 3 9 13:49:15,4 13:49:41,6 -26,20 10,00 Yes ac. etape
HTK 21 3 9 13:55:53,2 13:55:51,7 1,50 0,75 Yes
HTK 22 3 9 14:07:06,0 14:04:52,1 133,90 No 9 110,75 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:15:08,4 14:14:16,6 51,80 10,00 Yes
HTK 24 3 10 14:18:23,0 14:15:32,6 170,40 10,00 Yes 10 |20.00
HTK 25 3 1 14:22:56,7 14:23:04,2 7,50 375 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 1 14:27:14,5 14:26:39,3 35,20 10,00 Yes 11 [13.75 ?
HTK 27 3 12 14:39:29.4 14:39:23,5 5,90 2,95 Yes 12 | 2,95
HTK 28 4 13 15:11:25,7 15:12:08,2 -42,50 10,00 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:14:30,5 15:14:49,4 -18,90 9,45 Yes
HTK 30 4 13 15:18:31,4 15:18:22,2 9,20 4,60 Yes
HTK 31 4 13 15:19:33,1 15:19:225 10,60 5,30 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:25:50,7 15:26:25,3 -34,60 10,00 Yes 13 |39.35| 1435 0
HTK 33 5 14 15:58:56,1 15:59:19,1 -23,00 10,00 Yes
HTK 34 5 14 16:04:52,0 16:05:25,5 -33,50 10,00 Yes 14 |20.00 Teellende
HTK 35 5 15 16:10:20,5 16:10:26,3 -5,80 2,90 Yes No
HTK 36 5 15 16:14:41,5 16:15:15,3 -33,80 10,00 Yes
HTK 37 5 15 16:19:44,0 16:20:17,2 -33,20 10,00 Yes 15 |22.90
HTK 38 5 16 16:27:42,7 16:27:45,4 -2,70 1,35 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:29:04,5 16:29:06,1 -1,60 0,80 Yes
HTK 40 5 16 16:32:46,1 16:32:50,9 -4,80 2,40 Yes 16 | 455 22 8 2 5
HTK 41 5 17 16:36:03,4 16:36:07,9 -4,50 2,25 Yes ]
HTK 42 5 17 16:39:43,2 16:39:46,9 -3,70 1,85 Yes 17 | 4,10

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lerdag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Morten Biihimann By: Runasted Transponder  Start nr.
Observater Thomas Snoraaard By: Farum 35 35
Bil Alfa Romeo 105 2.0 Arg. 1972 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:34:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:22:00 11:22:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:34:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:00:00 13:00:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:44:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:56:00 14:56:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:01:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:33:00 15:33:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:53:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 20
TK 6 ankomst 16:46:00 16:44.00 02:00 OTK: 20
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:49:04,2 10:45:13,2 231,00 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:53:50,3 10:50:08 222,30 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 11:01:20,9 11:01:21,8 -0,90 0,90 Yes
HTK 4 1 2 11:02:53,5 11:02:55,5 -2,00 2,00 Yes . .
HTK 5 1 2 11:07:29,2 11:07:30,2 -1,00 1,00 Yes 2 | 390 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:10:16,3 11:12:08,3 -112,00 10,00 Yes
HTK 7 1 3 11:13:48,1 11:14:34,7 -46,60 10,00 Yes 3 |20.00 202, 1 0
HTK 8 2 4 11:39:33,1 11:39:20,2 12,90 10,00 Yes .
TRE 2 1 1140373 _11:40:284 8,90 8,90 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:49:35,0 11:48:36,8 58,20 10,00 Yes -2590
HTK 11 2 4 11:54:04,7 11:53:04,6 60,10 10,00 Yes 4 |38,90| -13,9 J
HTK 12 2 5 12:01:20,3 12:01:19,2 1,10 1,10 Yes .
g 2 5 12:03:387  _12:03:378 0,90 0,90 Yes 5 | 2.00 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:12:45,9 12:12:44,6 1,30 1,30 Yes 6 1,30
HTK 15 2 7 12:21:23,4 12:21:22,5 0,90 0,90 Yes
HTK 16 2 7 12:26:33,3 12:26:32,2 1,10 1,10 Yes 7 ] 200
HTK 17 2 8 12:43:52,6 12:43:52,2 0,40 0,40 Yes . R
HTK 18 2 8 12:47:131 12:47:09,9 3,20 3,20 Yes Hastigheds
HTK 19 2 8 1249:150  _12:49:132 1,80 1,80 Yes 8 | 540 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:50:44,8 13:50:41,6 3,20 3,20 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:56:54,3 13:56:51,7 2,60 2,60 Yes
HTK 22 3 9 00:00:00,0 -50752,10 No 9 | 580 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:15:17,3 14:15:16,6 0,70 0,70 Yes
HTK 24 3 10 14:16:32,3 14:16:32,6 -0,30 0,30 Yes 10 | 1,00
HTK 25 3 11 14:24:12,9 14:24:04,2 8,70 8,70 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:28:01,5 14:27:39,3 22,20 10,00 Yes 11 18,70 2
HTK 27 3 12 14:40:16,0 14:40:23,5 -7,50 7,50 Yes 12 | 7,50
HTK 28 4 13 15:13:05,4 15:13:08,2 -2,80 2,80 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:15:42,9 15:15:49.4 -6,50 6,50 Yes
HTK 30 4 13 15:19:29,0 15:19:22,2 6,80 6,80 Yes
HTK 31 4 13 1520166 15202255 -5,90 5,90 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:27:00,6 15:27:25,3 -24,70 10,00 Yes 13 |32.00] -7 0
HTK 33 5 14 16:00:20,4 16:00:19,1 1,30 1,30 Yes
HTK 34 5 14 16:06:26,6 16:06:25,5 1,10 1,10 Yes 14 | 2.40 Taellende
HTK 35 5 15 16:11:27,0 16:11:26,3 0,70 0,70 Yes No
HTK 36 5 15 16:16:15,8 16:16:15,3 0,50 0,50 Yes
HTK 37 5 15 00:00:00,0 -58877,20 10,00 Yes 15 |11.20
HTK 38 5 16 16:34:27,9 16:28:45,4 342,50 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:35:23,6 16:30:06,1 317,50 10,00 Yes
HTK 40 5 16 00:00:00,0 -59630,90 10,00 Yes 16 |3000] -5 1 9 6 2 0
HTK 41 5 17 00:00:00,0 -59827,90 10,00 Yes y
HTK 42 5 17 00:00:00,0 -60046,90 10,00 Yes 17 20,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




OEM Automatic Klitsg Classic

(GEM AUTOMATIC KLITSLT lordag d. 10. maj 2025
Beregningsspecifikation
Chauffer Rene Hinch By: Smarum Transponder  Start nr.
Observater  Birait Schirmacher Hinsch By: Smarum 36 36
Bil VW Golf 1.5 Arg. 1982 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:35:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 0 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:23:00 11:23:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:35:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 3 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:01:00 13:01:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 13:45:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 1 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 14:57:00 14:57:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:02:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 0 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 15:34:00 15:34:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang 15:54:00 Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 0 HRK: 0 O
TK 6 ankomst 16:45:00 16:45:00 00:00 OTK: 0
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:46:57,6 10:46:13,2 44,40 No T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:51:14,2 10:51:08 6,20 No 1 = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 2 11:02:22,0 11:02:21,8 0,20 0,20 Yes
HTK 4 1 2 11:03:55,3 11:03:55,5 -0,20 0,20 Yes . .
HTK 5 1 2 11:08:31,7 11:08:30,2 1,50 1,50 Yes 2 | 1,90 Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 3 11:13:08,5 11:13:08,3 0,20 0,20 Yes
HTK 7 1 3 11:15:35,1 11:15:34,7 0,40 0,40 Yes 3 | 060 93,90
HTK 8 2 4 11:40:20,8 11:40:20,2 0,60 0,60 Yes .
TRE 2 1 141310 1141284 2,60 2,60 Yes Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 2 4 11:49:40,1 11:49:36,8 3,30 3,30 Yes -7.60
HTK 11 2 4 11:54:09,2 11:54:04,6 4,60 4,60 Yes 4 11,10 7
HTK 12 2 5 12:02:19,9 12:02:19,2 0,70 0,70 Yes .
AR 2 5 12:04:383 _12:04:37.8 0,50 0,50 Yes 5 | 1.20 Strafpoint farerprover
HTK 14 2 6 12:13:45,0 12:13:44,6 0,40 0,40 Yes 6 0,40
HTK 15 2 7 12:22:24,0 12:22:22,5 1,50 1,50 Yes
HTK 16 2 7 12:27:33,8 12:27:32,2 1,60 1,60 Yes 7 ]310
HTK 17 2 8 12:44:53,7 12:44:52,2 1,50 1,50 Yes . R
HTK 18 2 8 12:46:58,0 12:48:09,9 -71,90 10,00 Yes Hastigheds
HTK 19 2 3 12:48:46.,6 12:50:13,2 286,60 10,00 Yes 8 2150 kontrol (HK):
HTK 20 3 9 13:51:42,2 13:51:41,6 0,60 0,60 Yes Plac. etape
HTK 21 3 9 13:57:54,2 13:57:51,7 2,50 2,50 Yes
HTK 22 3 9 14:07:00,6 14:06:52,1 8,50 No 9 | 3,10 Ankomsttid
HTK 23 3 10 14:16:17,2 14:16:16,6 0,60 0,60 Yes
HTK 24 3 10 14:17:33,7 14:17:32,6 1,10 1,10 Yes 10 | 1,70
HTK 25 3 11 14:25:04,5 14:25:04,2 0,30 0,30 Yes Min. tid u/straf
HTK 26 3 11 14:28:40,9 14:28:39,3 1,60 1,60 Yes 11 | 1,90 2
HTK 27 3 12 14:41:24,3 14:41:23,5 0,80 0,80 Yes 12 | 0,80
HTK 28 4 13 15:14:09,1 15:14:08,2 0,90 0,90 Yes Hastighed
HTK 29 4 13 15:16:51,1 15:16:49,4 1,70 1,70 Yes
HTK 30 4 13 15:20:05,8 15:20:22,2 -16,40 10,00 Yes
HTK 31 4 13 1521:068 1521225 15,70 10,00 Yes Straf
HTK 32 4 13 15:28:11,0 15:28:25,3 -14,30 10,00 Yes 13 |32.60| -7.6 0
HTK 33 5 14 16:01:20,6 16:01:19,1 1,50 1,50 Yes
HTK 34 5 14 16:07:28,7 16:07:25,5 3,20 3,20 Yes 14 | 4.70 Teellende
HTK 35 5 15 16:12:27,3 16:12:26,3 1,00 1,00 Yes No
HTK 36 5 15 16:17:16,1 16:17:15,3 0,80 0,80 Yes
HTK 37 5 15 16:22:19,0 16:22:17,2 1,80 1,80 Yes 15 | 3,60
HTK 38 5 16 16:29:45,5 16:29:45.4 0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 5 16 16:31:06,8 16:31:06,1 0,70 0,70 Yes
HTK 40 5 16 16:34:52,8 16:34:50,9 1,90 1,90 Yes 16 | 2.70 8 6 3 0
HTK 41 5 17 16:38:09,7 16:38:07,9 1,80 1,80 Yes y
HTK 42 5 17 16:41:48,1 16:41:46,9 1,20 1,20 Yes 17 | 3,00

Udskrevet d. 10/05/2025, kI.17:50:24




